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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
PARALOTNIA Z NAPEDEM, SKRZYDtO WARP 16,15 LUTEGO 2020 R.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 571/20
STATEK POWIETRZNY - Paralotnia z napedem, skrzydto Warp 16
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 15 lutego 2020 r., Rybnik Gotartowice

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okoliczno$ci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatanh w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
PARALOTNIA Z NAPEDEM, SKRZYDtO WARP 16,15 LUTEGO 2020 R.

Numer ewidencyjny zdarzenia:

571/20

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

15 lutego 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

RYBNIK GOTARTOWICE

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia z napedem PPG

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY

Dowddca SP: Pilot paralotniowy PGP
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1 _ _ _
Wiadze kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

9 wrzesnia 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

15 lutego 2020 r., ok. godz. 10:10*

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania
Lotnisko Rybnik-Gotartowice (EPRG) (rys. 1).

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
PARALOTNIA Z NAPEDEM, SKRZYDtO WARP 16,15 LUTEGO 2020 R.

5. Miejsce zdarzenia
Zderzenie paralotni z ziemig nastgpito na polu uprawnym okoto 100 metréw od

potudniowej granicy uzytkowej czesci lotniska EPRG (rys 1).

Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia: [zrédto: PKBWL/Google Earth]
A — kierunek startu.

B — miejsce startu paralotni..

C — miejsce upadku paralotni.

6. Typ operacji
Lot treningowy.

7. Faza lotu

Lot swobodny na wysokosci okoto 100 metrow.

8. Warunki lotu
Wedtug przepiséw VFR w warunkach VMC.

9. Czynniki pogody
W chwili zdarzenia byto bezchmurnie, predkos¢ wiatru 1-2 m/s z kierunku
potudniowego, widzialno$¢ powyzej 10 kilometréw.
Warunki atmosferyczne byly odpowiednie do wykonania lotéw i w ocenie Komisji nie
miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

10. Organizator lotéw
Prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 30, posiadat Swiadectwo Kwalifikacji Pilota
Paralotni PGP z wpisanymi uprawnieniami PP i PPG. Loty na paralotniach
wykonywat od 2017 roku. Nalot ogdlny pilota do dnia zdarzenia (wedtug ustalen
Komisji) wynosit okoto 350 godzin. W dniu zdarzenia pilot wykonat 3 loty w czasie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
PARALOTNIA Z NAPEDEM, SKRZYDtO WARP 16,15 LUTEGO 2020 R.

kilkunastu minut na egzemplarzu skrzydta paralotni, na ktérym ulegt wypadkowi.
Pilot byt w ciggtym treningu.

12. Obrazenia osob
Pilot odnidst Smiertelne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemig uszkodzeniu ulegty elementy zespotu napedowego
paralotni.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Pierwsze loty zapoznawcze pilot wykonat na takim samym skrzydle paralotni
w obecnosci jej wtasciciela w miesigcu styczniu 2020 r. Po tych lotach pilot podjat
decyzje o zakupie takiego skrzydta.

W dniu 15.02.2020 r. w godzinach rannych na lotnisko w Rybniku Gotartowicach
(EPRG) przybyt pilot paralotniowy z dwoma osobami towarzyszacymi w celu
wykonania lotéw zapoznawczych na nowo zakupionej sportowo-wyczynowej
paralotni Warp 16.

Pierwsze trzy loty poprzedzajgce wypadek na nowej paralotni pilot wykonat pod
nadzorem bardziej doswiadczonego pilota paralotniowego. Starty i loty w jego opinii
byty wykonane poprawnie. Okoto godziny 09:50 pilot wystartowat do kolejnego
czwartego lotu tego dnia. W momencie startu pilot nadzorujgcy poprzednie loty byt
juz nieobecny. Po starcie pilot wykonywat lot w rejonie lotniska. Okoto godziny 10:10
wedtug swiadkow zdarzenia paralotnia znajdujgca sie na wysokosci okoto 100
metrow po potudniowej stronie lotniska rozpoczeta wykonywaé spirale w prawo.
W spirali z duzg predkoscig opadania paralotnia zderzyta sie z ziemig (rys. 2).

Rys. 2. Miejsce upadku paralotni [zrodto: PKBWL].
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
PARALOTNIA Z NAPEDEM, SKRZYDtO WARP 16,15 LUTEGO 2020 R.

Pierwszej pomocy pilotowi udzielali Swiadkowie zdarzenia, ktorzy powiadomili stuzby
ratownicze. Po przybyciu na miejsce zdarzenia zespdt karetki pogotowia
ratunkowego przejgt akcje ratowniczg i wezwat Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
(LPR). Podjeta dtugotrwata reanimacja nie powiodta sie. Lekarz LPR stwierdzit zgon
pilota.

Komisja w trakcie analizy zdarzenia zwrdcita uwage na niesymetryczne potozenie

Rys. Strzatka wskazuje odpuszczong tasme Rys. 4. Strzatka wskazuje $ciggnietg tasme
lewego trymera [zrédto PKBWL]. prawego trymera [zrodio: PKBWL].

Zdaniem komisji pilot przed wejsciem paralotni w spirale prawdopodobnie prébowat
zmieni¢ potozenie trymerow odpuszczajgc najpierw jeden potem drugi trymer.

Taki sposob odpuszczania trymerow jest dopuszczalny w skrzydtach rekreacyjnych
na ktorych do tej pory latat. W przypadku skrzydet wyczynowych, na ktérych nie miat
doswiadczenia, nalezy odpusci¢ obydwa trymery z powodu ich szybkiego
~wystrzelenia” do pozycji maksymalnie odpuszczonej i z tej pozycji zaciggac
je do stanu jaki pilot chce uzyskaé. Prawdopodobnie pilot zamierzat odpusci¢ lekko
tylko lewy trymer a nastepnie prawy. Lecz trymer ,wyskoczyl” do samego konca
co spowodowato dynamiczng zmiane kierunku lotu skrzydta i doprowadzito
do wejscia paralotni w spirale.

Brak doswiadczenia w lotach na skrzydle wyczynowym spowodowat, ze pilot nie byt
przygotowany na takg sytuacje i nie zdagzyt zareagowac¢. Zbyt mata wysokos¢
uniemozliwita mu uzycie systemu ratowniczego RSH (w ktéry paralotnia byta
wyposazona).

Dodatkowo w stopniowym odpuszczeniu lewego trymera mogt przeszkodzi¢ fakt,
ze pilot manetke gazu trzymat w lewej dtoni.
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W dniu 19.04.2020 r. w serwisie paralotniowym w obecnosci Komisji wykonano
ogledziny paralotni w trakcie ktorych nie stwierdzono wad ani usterek skrzydta.
Potwierdzono natomiast asymetryczne ustawienie trymerow (rys 5).

\

Rys. 5. Pofozenie trymerow w trakcie ogledzin skrzydta paralotni [Zrodto: serwis paralotniowy].

Lewy trymer — catkowicie odpuszczony. Prawy trymer — catkowicie zaciggniety.
Takie ustawienie trymerow powoduje gwaltowng zmiane kierunku lotu w prawo.
Wykonano pomiar sity potrzebnej do przestawienia zablokowanego trymera
ustawionego w zadanej pozycji. Po przytozeniu obcigzenia 400 kg trymery nie
zmienity pofozenia.

Zdaniem Komisji niemozliwe jest, aby trymer mogt samoistnie zmieni¢ potozenie
w trakcie lotu.

Producent Paralotni WARP 16 w Podreczniku uzytkownika okreslit, ze jest ona
przeznaczona dla zaawansowanych pilotéw. Zalecany minimalny nalot na skrzydtach
zblizonej klasy powinien wynosi¢ 100 godzin, przy tgcznym nalocie na paralotniach
z napedem 300 godzin.

Komisja ustalita, ze:

1. Pilot paralotniowy posiadat uprawnienia do wykonania lotu.

2. Stan techniczny paralotni nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

3. Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu ani innych substanciji
psychoaktywnych.

Paralotnia posiadata ratowniczy system hamujgcy (RSH).

Pilot ponidst Smier¢ na miejscu.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

Pilot posiadat mate doswiadczenie w lotach na paralotniach podobnej klasy.

No oA
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15. Przyczyna zdarzenia

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia byta utrata kontroli nad paralotnia,
spowodowana niewtasciwym odpuszczeniem tasmy lewego trymera.
16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Nieprzestrzeganie zalecen producenta — brak wymaganego doswiadczenia w lotach
na skrzydtach podobnej klasy.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

FPodpris na oryginale
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