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WYPADEK

ZDARZENIE NR- 735/14
STATEK POWIETRZNY - SZD 48-3 Jantar Std-3, SZD — 41A Jantar Std
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA - 1 czerwca.2014 r. ,Pita

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzgdzony na podstawie
informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informac;ji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoSci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2018
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Komin termiczny wznoszacy sie prad
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powietrza przez oswietlone storicem
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Pilot szybowca o znakach
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Szybowiec o znakach konkursowych
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Szybowiec o0 znakach konkursowych
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

735/14

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

1 czerwca.2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Pita

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD 48-3 Jantar Std-3
Szybowiec SZD 41A Jantar Std.

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3674 SP-3821

Uzytkownik/Operator SP:

PRYWATNY

Dowodca SP: Pilot szybowcowy Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
1 1 - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

Jerzy Kedzierski do13.11. 2016 r. od 17.03.2017 r. Jacek
Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Dokument zawierajgcy wyniki:
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Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

9 pazdziernika 2018 r.
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Streszczenie

Zrédfo internet

Szybowce ktére ulegly wypadkowi.

W dniu 01.06.2014 roku na lotnisku w Pile (EPPI) byta rozgrywana druga
konkurencja w ramach Regionalnych Zawodéw Szybowcowych w Klasie 15 m
~Jantar Cup”, ktére rozgrywaty sie rownolegle z IV Szybowcowymi Mistrzostwami
Polski w Klasie 15 m. W tym dniu jako pierwsze na konkurencje holowane byty
szybowce w klasie ,Jantar Cup”. O godzinie 10:53 (czasy podane w raporcie sg
UTC) na wysokosci okoto 880 m AGL nad miastem Pita, doszto do zderzenia dwoch
szybowcow typu Jantar. Obaj piloci wykonali skok ratowniczy ze spadochronami,
jednak jednemu z nich nie udato sie otworzyé spadochronu i na skutek uderzenia
w zaparkowany samochod poniost Smier¢ na miejscu. Oba szybowce rozpadty sie
w powietrzu tak, ze kadtuby i skrzydta spadaty na ziemie oddzielnie. Kadtub
szybowca 0 numerze rozpoznawczym SP-3821 spadt na teren zabudowany
powodujgc powazne obrazenia fizyczne przechodnia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Jerzy Kedzierski do13.11. 2016 r. od
17.03.2017 r. Jacek Bogatko

Tomasz Makowski cztonek zespotu (cztonek PKBWL);

kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

1. Niewtasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej oraz zty
podzial uwagi podczas krazenia w bliskosci komina termicznego z duza
iloscig krazagcych w nim szybowcow.

2. Najbardziej prawdopodobng przyczyna smierci pilota szybowca K2 byto
zabezpieczenie opaska zaciskowg przed wypadaniem z kieszonki
uchwytu otwierajagcego spadochron ratowniczy co uniemozliwito
otwarcie spadochronu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 01.06.2014 roku na lotnisku w Pile (EPPI) byta rozgrywana druga
konkurencja w ramach Regionalnych Zawoddéw Szybowcowych w Klasie 15 m
~Jantar Cup”. Zadaniem dnia byt przelot po trasie wieloboku z trzema punktami
zwrotnymi o dtugosci 282,2km. Pierwsze starty ziemne rozpoczety sie o godzinie
9:24. Jako szosty w kolejce o godzinie 10:14 wystartowat szybowiec Jantar Std 3
o znakach konkursowych K2 a trzy minuty pdzniej, jako siodmy, szybowiec
Jantar Std o znakach konkursowych FX. Po wyczepieniu na wysokosci okoto 600 m
w strefie wyczepienia zawodnicy rozpoczeli krgzenie w jednym kominie nabierajgc
okoto 400 m wysokosci. Z wysokosci okoto 1000 m pilot szybowca K2 skierowat swoj
szybowiec w kierunku potudniowo—wschodnim a pilot szybowca FX w kierunku
zachodnim (rys. nr 1).

Rys 1. Na ilustracji pokazano przebieg lotu obu szybowcéw odczytany z plikow IGC.

Po okoto 35 min lotu oba szybowce znalazty sie nad miastem w odlegtosci okoto
2 km po potudniowo—wschodniej stronie od pilskiego lotniska, w obszarze

RAPORT KONCOWY
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wznoszgcego sie powietrza. Szybowiec K2, ktory znajdowat sie na wysokosci okoto
740 m, rozpoczat krgzenie w kominie w lewo. Szybowiec FX majgc okoto 930 m
wysokosci przeleciat obok tego komina i wykonat obszerne okrgzenie w lewo
probujgc wigczy¢ sie do komina obok, w ktorym krgzyto kilka szybowcow. Krgzgce
w nim szybowce znajdowaty sie na podobnej wysokosci i w takiej pozyciji, ze pilot FX
stwierdzit, ze trudno mu bedzie dotgczy¢ do krgzacych i postanowit poszukac¢ innego
komina. W chwili kiedy pilot FX zwigkszyt predkosc lotu i rozpoczynat przeskok, pilot
K2 wykonywat czwarte okrgzenie w swoim kominie korygujgc trajektorie krgzenia
w kierunku potudniowo—wschodnim. Chwile poOzZniej nastgpito zderzenie obu
szybowcow. Obaj piloci wykonali ratowniczy skok ze spadochronem, jednak pilot
szybowca K2 nie otworzyt swojego spadochronu. W wyniku uderzenia
w zaparkowany samochod pilot szybowca K2 poniost Smier¢ na miejscu. Pilot
szybowca FX wylgdowat na boisku szkolnym nie doznajgc zadnych obrazen ciata.
O wypadku powiadomiono stuzby ratownicze, policje oraz PKBWL. Kadtub szybowca
FX spadt na teren zabudowany. W trakcie uderzenia kadtuba o chodnik i ogrodzenie
budynku mieszkalnego, odtamany fragment ptytki betonowej uderzyt w twarz
przechodnia powodujgc jego powazne obrazenia.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1
Powazne 1
Lekkie
Brak 1
RAZEM

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec K2.

Kadtub - rozbita przednia czes¢ oraz oszklenie kabiny. Peknieta gdérna czesc
kadtuba, belki ogonowej oraz statecznika pionowego. Wytamany i obciety po prawe;j
stronie statecznik poziomy.

Prawe skrzydfo - ztamane w czesci przykadtubowej. Wyrwana lotka.

Lewe skrzydio — ztamane na wysokosci poczgtku lotki od strony kadtuba, rozklejona
krawedz sptywu, wytamana lotka.

Zakres uszkodzen widoczny na rysunku nr 2.

RAPORT KONCOWY
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2 s 3
Rys. 2 . Elementy uszkodzonego szybowca Jantar Std-3 K2 utozone po wypadku.

Szybowiec FX

Kadtub —roztrzaskana przednia i tylna czes¢ kadtuba, wytamany statecznik pionowy,
wytamany i roztrzaskany statecznik poziomy, rozbita owiewka kabiny.

Prawe skrzydto —uszkodzenia nieznaczne.

Lewe skrzydto — ztamane w czesci przykadtubowe;.

Zakres uszkodzen widoczny na rysunku 3.

Foto PKBWL i - AN Wt
Rys. 3. Elementy uszkodzonego szybowca Jantar Std. FX utozone po wypadku. Widoczny rozbity
kadtub szybowca, praktycznie nie uszkodzone prawe skrzydio.

1.4. Inne uszkodzenia

W trakcie wypadku uszkodzone zostaty dwa samochody (rysunek 4) oraz stupek
ogrodzenia budynku mieszkalnego (rysunek 5).

RAPORT KONCOWY
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Foto Policja

Rys.4 Uszkodzenia samochodow.

Rl

i‘! Foto Policja

I%/S.S Uszkodzone ogrodzenie budynku mieszkalnego.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot szybowca K2, mezczyzna lat 50, posiadat licencje pilota szybowcowego
bezterminowg z wpisem metody startu za samolotem i za wyciggarkg. Orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy-2 z datg waznosci do 17.07.2015 r. oraz LAPL, z datg
waznosci 24.04.2016 r. Pilot posiadat wazne sSwiadectwo ogodlne operatora
radiotelefonisty w stuzbie lotniczej. Na dzieh 06.10.2012 r. pilot legitymowat sie
nalotem ogolnym 743 godz. 34 min. Do dziennika lotéw pilot miat wpisane
uprawnienia do wykonywania lotéw na 6 typach szybowcéw. Kontrola Wiadomosci
Teoretycznych z datg waznosci 26.04.2014r. Kontrola Techniki Pilotazu z datg
waznosci 25.04.2014 r.

RAPORT KONCOWY
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Pilot szybowca FX, mezczyzna lat 56, posiadat licencje pilota szybowcowego
bezterminowg z wpisem uprawnienia FI oraz metody startu za samolotem i za
wyciggarkg. Orzeczenie lotniczo—lekarskie klasy—2, z datg waznosci do 24.04.2015r.
oraz LAPL, z datg waznosci 24.04.2016 r. Pilot posiadat wazne swiadectwo ogdlne
operatora radiotelefonisty w stuzbie lotniczej oraz $wiadectwo operatora
radiotelefonisty stacji lotniskowej. Na dzien wypadku pilot legitymowat sie nalotem
0golnym 1885 godz. 20 min., wykonat 54133 km przelotow. W tabeli nr 1 podano
zestawienie ostatnich dziesieciu lotow. Jako instruktor wylatat 370 godzin 32 minuty.

Data lotu Miejsce lotu Typ szybowea Czas lotu
24.08.2013 r. Pila Krokus 4:56
29.08.2013r. Pila Puchatek 2:51
07.09.2013 r. Pila Puchatek 2:42
21.09.2013 r. Pila Puchatek 1:01
22.09.2013 r. Pila Junior 0:06
03.05.2014 r. Pila Puchatek

03.05.2014 r. Pila Puchatek

03.05.2014 r. Pila Puchatek

03.05.2014 r. Pila Puchatek Razem 3:11
31.05.2014 r. Pila Jantar Std 3:20

Tabela nr 1. Zestawienie ostatnich dziesieciu lotéw pilota szybowca FX.

W ostatnich 24 godzinach pilot wylatat 3 godz. 20 min., a w ostatnich 90 dniach
6 godz. 31 min. Pilot byt uprawniony do wykonywania lotow na 11 typach
szybowcow.

1.6. Informacje o statku powietrznym

K2- SZD-48-3 Jantar Std-3 szybowiec jednomiejscowy, wysokowyczynowy klasy
standard, konstrukcji laminatowej przektadkowej z chowanym podwoziem
i usterzeniem w ukfadzie T. Ostona kabiny jednoczesciowa otwierana do gory,
pozycja pilota w kabinie pot-lezgca. Szybowiec moze zabra¢ do skrzydtowych
zbiornikéw balastowych 150 | wody, ktérg mozna wypuszcza¢ w trakcie lotu,
dostosowujgc obcigzenie powierzchni od warunkéw pogodowych. Podstawowe
wymiary szybowca przedstawiono na rysunku 6.

RAPORT KONCOWY 10 z 30
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P

Nr fabryczny Znaki Nr Data
OISOy FUCCITEEIE platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
PDPSz PZL 10.10.
1984 r. Bielsko B-1517 SP-3674 3674 2008 .

Swiadectwo Zdatnosci Do Lotu nr 3674 z dnia 03.10.2008 roku.
Wg oswiadczenia na druku rejestracji do zawoddéw szybowiec byt zdatny do lotu,
posiadat niezbedng dokumentacje oraz wazne ubezpieczenie OC.

EX - SZD-41A Jantar Std szybowiec jednomiejscowy, wysokowyczynowy Kklasy
standard, konstrukcji laminatowej przektadkowej z chowanym podwoziem
i usterzeniem w uktadzie T, ostona kabiny dwuczesciowa, przednia czesc stata druga
czesc zdejmowana. Pozycja pilota w kabinie pot-lezgca. Szybowiec moze zabrac¢ do
skrzydtowych zbiornikéw balastowych okoto 100 | wody, ktérg mozna wypuszczacé
w trakcie lotu, dostosowujgc obcigzenie powierzchni od warunkow pogodowych.
Podstawowe wymiary szybowca przedstawiono na rysunku 7.

RAPORT KONCOWY
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Janigr-stgndard

Rys.7 Sylwetka i wymiary szybowca SZD-41A Jantar Std.

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr Data

Producent . .
budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru |rejestru
1975r. |PDPSz PZL Bielsko B-691 SP-3821

Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci Do Lotu wazne do 10.04.2015 r.

Swiadectwo Rejestracji nr rej. 3821 z dnia 06.04.2012 r.

Wg oswiadczenia na druku rejestracji do zawodow szybowiec byt zdatny do lotu,
posiadat niezbedng dokumentacje oraz wazne ubezpieczenie OC.

1.7. Informacje meteorologiczne

Pogoda nie miata wptywu na zaistniaty wypadek.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Oba szybowce wyposazone byty w urzgdzenia GPS, na ekranach ktérych
wyswietlana jest miedzy innymi trasa przelotu, odlegto$¢ do punktéw zwrotnych,
Srednia predko$¢ lotu, obliczajg tez dolot do lotniska. Urzadzenia te jednoczesnie
rejestrujg trase i parametry lotu.

1.9. Lacznosé
Na szybowcach K2 i FX zabudowane byly radiostacje Microair 760.

RAPORT KONCOWY 12730
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1.10. Informacje o lotnisku

Zderzenie szybowcow nastgpito nad miastem w odlegtosci okoto 2070 m po
potudniowo- wschodniej stronie lotniska w Pile (EPPI), na wysokosci okoto 880 m
W miejscu o0 wspotrzednych 53°09'04" N 16°43'17" E (rysunek 8).

\GOOGLE EARTH

Rys.8 Miejsce zderzenia szybowcow nad miastem.

Na rysunku nr 8 zaznaczono miejsce zderzenia sie szybowcdw ustalone na
podstawie wspoétrzednych odczytanych z zapiséw lotu (pliki IGC). W chwili zderzenia
w bezposredniej bliskosci szybowcow ktére sie zderzyty, lot wykonywato jeszcze
okoto siedmiu innych szybowcoéw startujgcych w Regionalnych Zawodach
Szybowcowych w Klasie 15 m ,Jantar Cup”.

1.11. Rejestratory poktadowe

Na poktadzie obydwu szybowcow znajdowaty sie rejestratory lotu, ktére w trakcie
wypadku ulegty uszkodzeniom (rysunek 9, 10).

Pilot K2 miat do dyspozycji na poktadzie szybowca trzy rejestratory lotu:

- VOLGSLOGGER - w zgtoszeniu na zawody podany jako gtéwny rejestrator.
- GARMIN GPS 12 XL

- LX 7007 COMPACT
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koo PEWL # ‘ 5 .
Rysunek 9 Na ilustracji pokazano uszkodzone rejestratory lotu z szybowca K2.

Pilot FX miat do dyspozycji na poktadzie szybowca dwa rejestratory lotu:
- VOLKSLOGGER — w zgtoszeniu na zawody podany jako gtéwny rejestrator.
- HX 4700

Foto PKBWL TR :
Rys.10 Na ilustracji pokazano uszkodzone rejestratory lotu z szybowca FX.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Czesci szybowcow po zderzeniu zostaly rozrzucone na znacznej przestrzeni
(rysunek 11 oraz Album llustracji).Na rysunku nr 11 literg Z zaznaczono miejsce w
ktorym szybowce sie zderzyly. Zaznaczono rowniez potozenie wiekszych elementow
konstrukcyjnych szybowcéw na podstawie wspotrzednych odczytanych w trakcie
ogledzin miejsca wypadku z GPS. Jak widac na ilustracji rozrzut czesci szybowcow
przebiega na kierunku zderzenia. Czesci szybowca K2 spadly w poblizu miejsca
zderzenia, natomiast czesci szybowca FX zostaty rozrzucone na wiekszej przestrzeni
na kierunku zderzenia (zgodnym z kierunkiem wiatru). Zdaniem Komisji sposéb
w jaki zostato uszkodzone skrzydto oraz statecznik szybowca K2, oraz sposob w jaki
rozrzucone zostaly szczatki tego szybowca (w niewielkiej odlegtosci od
miejsca zderzenia) wskazuje na to, ze pilot szybowca K2 zauwazyt tuz przed
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zderzeniem szybowiec FX i prébowat unikng¢ zderzenia oddajgc gwattownie drgzek
sterowy od siebie aby przelecie¢ pod nim.

100 m
——

Google Earth

Z-Miejsce nad ktérym WG wspétrzednych nastgpito zderzenie szybowcow
1-Miejsce w ktorym znajdowato sie ciato pilota szybowca K2

2-Miejsce w ktore spadt kadtub szybowca K2

3-Miejsce w ktore spadto skrzydto szybowca K2

4-Miejsce w ktore spadta limuzynka kabiny szybowca K2

5-Miejsce w ktore spadft kadtub szybowca FX

6-Miejsce w ktore spadt fragment lewego skrzydta szybowca FX
7-Miejsce w ktore spadto prawe skrzydfo szybowca FX

8-Miejsce w ktore spadt fragment lewego skrzydta szybowca FX
9-Miejsce w ktore spadt fragment dZwigara lewego skrzydta szybowca FX
10-Miejsce w ktorym Ilgdowat na spadochronie pilot szybowca FX

Rys.11 Rozrzut i potozenie czesci szybowcow po zderzeniu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot szybowca FX w trakcie wypadku nie odnidst zadnych obrazen ciata.

Pilot szybowca K2 zginagt w wyniku wypadku. Na podstawie przeprowadzonej sekcji
zwtok ustalono, ze bezposrednig przyczyng zgonu pilota K2 byt upadek z bardzo
duzej wysokosci. U zadnego z pilotow nie stwierdzono obecnosci alkoholu we krwi.
W trakcie wypadku spadajgcy kadtub jednego z szybowcoéw spowodowat znaczne
obrazenia ciata przechodnia, ktéry do chwili obecnej ma problemy neurologiczne
oraz problemy ze wzrokiem.

1.14. Pozar
Nie wystgpit.

1.15. Czynniki przezycia

Piloci obydwu szybowcdéw byli wyposazeni w spadochrony ratownicze. Po zderzeniu
sie szybowcow obaj ratowali sie skokiem ze spadochronem. Pilot szybowca FX
otworzyt spadochron i po otwarciu skierowat go w kierunku boiska szkolnego gdzie
wylgdowat. Pilot szybowca K2 nie zdofat otworzy¢ swojego spadochronu
najprawdopodobniej dlatego, ze uchwyt otwierajgcy jego spadochron byt
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zabezpieczony przed wypadaniem z kieszonki opaskg samozaciskowg typu ty-rap.
Pilot zgingt w chwili uderzenia w zaparkowany samochaod.

Szybowce nie byly wyposazone w urzgdzenia systemu FLARM ostrzegajgcego
o mozliwej kolizji.

1.16. Testy i badania

Cztonkowie Komisji wykonali dokumentacje fotograficzng miejsca zdarzenia i zakresu
zniszczen szybowcédw. Przeprowadzono badania ciggéw kinematycznych napedow
urzgdzen sterowych, ktore wykazaty, ze byly one sprawne do chwili zderzenia.
Przeanalizowano pliki IGC z zapisami lotdw szybowcdéw, ktére uczestniczyly
w wypadku oraz pieciu innych szybowcéw wykonujgcych lot w rejonie zderzenia.
Przeprowadzono ogledziny spadochronu, ktére wykonat biegty ds. spadochronowych
Sadu Okregowego w t.odzi.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Regionalne Zawody Szybowcowe w Klasie Standard ,Jantar Cup”. rozgrywane byty
réwnolegle z IV Szybowcowymi Mistrzostwami Polski w Klasie 15 m. W obu klasach
startowato 43 zawodnikow. Zawody zorganizowane zostaty przez Aeroklub Ziemi
Pilskiej w dniach 30.05—-08.06. 2014 r. zgodnie z Regulaminem Lokalnym zawodow.
Pismo Organizacyjne Regionalnych Zawodoéw Szybowcowych w Klasie Standard
zostato zatwierdzone przez Komisje Szybowcowg Aeroklubu Polskiego w dniu 26.02
2014 r. Zawody rozgrywane byly zgodnie z Regulaminem Zawodow Szybowcowych
Aeroklubu Polskiego. Aeroklub Ziemi Pilskiej byt w tym okresie Organizacjg
Szkolenia Lotniczego i Organizacjg Zarzgdzajgcag Ciggtg Zdatnoscig do Lotu.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z § 15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r.
pilot szybowca FX zostat powiadomiony o mozliwosci zapoznania sie z projektem
raportu koncowego z wypadku szybowcow SZD 48-3 Jantar Std-3 o znakach
rejestracyjnych SP-3674 i SZD 41A Jantar Std o znakach rejestracyjnych SP- 3821.
Po zapoznaniu sie z trescig projektu raportu kohcowego pilot wnidst, uwagi ktore
zostaty uwzglednione w raporcie.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan

2. ANALIZA

2.1.Poziom wyszkolenia pilotow.

e Pilot szybowca K2 posiadat na dzien 06.10.2012 roku nalot ogélny 743 godzin 34
minuty. Pilot posiadat uprawnienia do startu za samolotem i wyciagarkg.Od roku
2010regularnie startowat w zawodach szybowcowych.Posiadat duze doswiadczenie
zawodnicze. W opinii pilotdw startujgcych w zawodach szybowcowych, pilot
szybowca K2 prezentowat ,agresywny” sposob latania. Od roku 2012 pilot nie
prowadzit zapisu lotéw w swoim Dzienniku Lotow.
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e Pilot szybowca FX posiadat na dzien 01.06.2014 roku nalot ogolny 1885 godzin 20
minut i wykonat 54133 km przelotow. Miat duze doswiadczenie zawodnicze. Posiadat

uprawnienia do startu za samolotem i wyciagarka.

2.2. Organizacja i przebieg lotéw. Lot odbywat sie w ramach Regionalnych Zawodéw
Szybowcowych w Klasie Standard ,Jantar Cup”, ktére byty rozgrywane réwnolegle
z Szybowcowymi Mistrzostwami Polski w klasie 15 m. Zawody rozgrywane byty wg
Regulaminu Lokalnego zatwierdzonego przez Komisje Szybowcowg Aeroklubu
Polskiego.

W zawodach w obu klasach startowato 43 zawodnikéw plus trzech poza konkurencja.
W klasie ,Jantar Cup” startowato 28 zawodnikéw. Hole wykonywato pie¢ samolotéw.
W chwili zderzenia w powietrzu znajdowato sie 26 szybowcow, z czego dziewiec
latato w poblizu miejsca zderzenia. Niewielka liczba zawodnikow startujgcych
w zawodach w stosunku do innych zawodow gdzie czesto lata okoto 100 szybowcow,
powinna mieC wplyw na wyzszy poziom bezpieczenstwa lotow. Zderzenie
w powietrzu dwdéch szybowcdw, ktdére miato miejsce w dniu poprzednim byto
omawiane na odprawie przedlotowej, réwniez powinno wptyng¢ na bezpieczne
zachowania pilotow w powietrzu. Obydwa zdarzenia miaty miejsce z dala od chmur
przy bardzo dobrej widzialnosci, ktéra zdecydowanie poprawia bezpieczenstwo lotow
(mozliwos¢ obserwacji przestrzeni). Obydwa zdarzyty sie przed otwarciem startu
lotnego. Jest to zazwyczaj chwila w ktorym wiekszos¢ szybowcdédw wykonuje lot
w poblizu linii startowej tak, aby w jak najkorzystniejszej chwili odejs¢ na trase ale
réwniez kontrolowa¢ rywali odchodzgcych na trase. Jest to chwila, w ktérej piloci
powinni zwroci¢ szczegolng uwage na wzajemng obserwacje i mie¢ ograniczone
zaufanie do wspotuzytkownikdw przestrzeni.

2.3.Wprowadzenie do analizy lotu szybowcow.

Obserwacija przestrzeni 6semkowa.

W trakcie wykonywania lotdw VFR najlepszg metodg obserwacji przestrzeni jest
metoda ,6semkowa” (rysunek 12). Polega ona na tym, ze w pierwszej kolejnosci
obserwuje sie przestrzen np. od dotu do goéry z lewej strony od kierunku lotu (obszar
1 rysunek 12) a nastepnie z prawej strony od gory do dotu (obszar 2 rysunek 12)
i taki schemat powtarza sie w trakcie catego lotu. W trakcie wykonywania zakretéw
czy w krgzeniu sposob obserwacji pozostaje taki sam, jednak obszar jaki nalezy
obserwowa¢ w kierunku wykonywanego zakretu jest wiekszy niz ten na zewnatrz
zakretu. Taki sposob obserwacji wynika z tego, ze w trakcie wykonywanego zakretu
obszar obserwaciji ciggle sie zmienia (w sposob ciggty odstania sie strefa w kierunku
zakretu). W trakcie takiej obserwacji co jaki$ czas nalezy kontrolowaé¢ wskazania
przyrzgddéw poktadowych (obszar nr 3 rysunek 12).
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Rys.12 Schémat prowadzenia obserwacji 6semkowej w trakcie wykonywania zakretu.

Korzystanie z informacji wyswietlanych na ekranie rejestratora GPS. W trakcie
zawodow (przelotéw) powszechnie uzywa sie rejestratorbw GPS, na ekranach
ktorych wyswietlane sg informacje dotyczgce lotu. Powoduje to przeniesienie
znacznej czesci uwagi pilotbw z obserwacji zewnetrznej na odczytywanie
i analizowanie danych wyswietlanych na ekranie GPS. Czesto pilot nie jest w stanie
przetworzy¢ i wykorzysta¢ wszystkich informacji wyswietlanych na ekranie GPS
(rysunek 13).

Srodek komina z
uwzglednieniem wiatru i
wysokosci

C v

P>BIELSKO

- X

-
AZIKORMOJRERIAY]

TC30s TCAvg TCGan  HAGL At = Status

~+1.5ms +1.7m +719n 1299w 1716m
Tryb lotu

Srednie el y y Iy
noszenie z Sredn}e Wysokos¢ Wysokosé Wysokosé
30 sekund noszenie z uzyskana w nad bezwzgledna

calego kominie poziomem
komina gruntu

Rys.13 Na ilustracji pokazano jeden z mozliwych do ustawienia ekranédw GPS , na ktérym

wyswietlane sg dane komina termicznego w ktérym krazy szybowiec.
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Martwa strefa obserwacji. Kazdy szybowiec (SP) posiada martwg strefe obserwaciji
w ktdrej pilot nie ma mozliwosci kontrolowania przestrzeni (rysunek 14).

Piloci szybowcow (SP) powinni o tym pamietaé. Wykonujac manewry w tej strefie,
powinni wykonywac¢ je z duzg ostroznoscig pamietajgc, ze to od nich zalezy
bezpieczenstwo.

Szczegdlnie w takich sytuacjach pilot powinien przestrzega¢ zasady ograniczonego
zaufania do wspotuzytkownika przestrzeni powietrzne;.

Umiejscowienie "lusterka"
- rejes tratora GPS

ar

Martwa strefa
od dofu

== A
40" S UNY @m

Martwa strefa/”/

Martwa strefa 2z przodu -
od lusterka =/ ik

- S Marwa strefa od dotu

/—/ Martwa strefa\ '
z przodu

Rys.14 Na ilustracji pokazano zakres martwej strefy obserwacji przestrzeni dla szybowca
Jantar Std. Pokazano tez jak sie ona powieksza po zamocowaniu GPS - lusterka.

Przypomnienie zasad krgzenia w grupie szybowcow:

-Do krgzgcych w kominie szybowcow nalezy dolatywac po stycznej do trajektorii ich
lotu.

-Kierunek krgzenia w kominie wyznacza szybowiec juz w nim krgzgcy.

-Krgzgc z innymi szybowcami w kominie nalezy dostosowac do nich swojg predkos¢
lotu i promien krgzenia.

-Nie wolno wchodzi¢ w chmury.
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-Nie podlatywac pod inne szybowce pamietajgc o martwej strefie obserwacji oraz nie
przecinac ich trajektorii lotu.

-W trakcie krgzenia w grupie szybowcow nalezy miec orientacje gdzie one mogq sie
znajdowac.

-Utrzymywac¢ separacje pomiedzy szybowcami, co najmniej 50 m.

-Krgzgc w grupie szybowcow nie wolno skupiaC sie na obserwacji wskazan
przyrzadéw, nalezy obserwowac przestrzen dookota szybowca.

-Manewry nalezy wykonywa¢ w sposob przewidywalny dla innych uzytkownikow
przestrzeni.

-Pamietaé o zasadzie ograniczonego zaufania do wspotuzytkownikow przestrzeni
powietrznej.

2.4. Analiza lotu szybowcow.

Do analizy lotu szybowcow wykorzystano zapisy IGC lotu odczytane z rejestratorow
GPS.

Jako szdésty w kolejce, o godzinie 10:14 wystartowat K2, a w trzy minuty pdzniej, jako
siodmy FX. Po wyczepieniu na wysokosci okoto 650 m w strefie wyczepienia,
zawodnicy rozpoczeli krgzenie w tym samym kominie nabierajgc okoto 400 m
wysokosci. Z wysokosci okoto 1000 m pilot K2 odleciat w kierunku potudniowo —
wschodnim a pilot FX w kierunku zachodnim. Po okoto 35 min lotu obydwa szybowce
znalazly sie nad miastem w tym samym rejonie. O godzinie 10:50:30 szybowiec K2
i FX wykonywaty lot w kierunku grupy krgzgcych szybowcoéw w dwoéch kominach
oddalonych od siebie o okoto 500 m. Szybowiec K2 zblizat sie do tej grupy z kierunku
potudniowego na wysokosci okoto 780 m, a FX z kierunku poinocno— zachodniego
na wysokosci okoto 980 m (rysunek 15). Analizujgc potozenie szybowcow
wykonujgcych lot w poblizu miejsca wypadku od godziny 10:50 do chwili gdy do
niego doszto oraz wysokosci ich lotéw (rysunki15,16,17,18,19), mozemy stwierdzic,
ze:

-szybowce lataly w obszarze wznoszgcego sie powietrza w obrebie ktorego
znajdowaty sie dwa silne kominy termiczne.

-szybowiec W od godziny 10:51 krgzyt w kominie i wznosit sie ze Srednig predkoscig
2 m/s.

-szybowiec K2 dolatujgc do krgzgcego szybowca B1 okoto 10:51:30 wszedt do
komina i wznosit sie ze srednig predkoscig 2,9 m/s.

-szybowiec B1 od godziny 10:50 do 10:51:30 krgzyt wznoszgc sie ze $rednig
predkoscig 2,2 m/s nastepnie zaczagt opadac i przeleciat do sgsiedniego komina
ktory wyznaczat krgzgcy najwyzej szybowiec W.

-pozostate szybowce latajgce w tym rejonie utrzymywaty sie mniej wiecej na
podobnej wysokoSci.
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Rys. 15 Potozenie szybowcdw wzgledem siebie i ich wysokoéc’:rb godzinie 10:50:36

Okoto godziny 10:51:00 szybowiec K2 rozpoczgt krgzenie w kominie w lewo na
wysokosci okoto 740 m. W tym samym czasie pilot FX wykonywat lot w kierunku
potudniowo—wschodnim na wysokosci okoto 930 m, omijajgc komin po stycznej
w ktorym krazyty trzy szybowce MS, B1 oraz K2 (rysunek 16). Chwile p6zniej pilot FX
wykonat tagodny zakret w lewo Kierujgc sie w strone szybowcow W i MN krgzgcych
w sgsiednim kominie na wysokosci zblizonej do wysokosci jego lotu (wykres
wysokosci —rysunek 16). Jak wynika z zeznan swiadkéw i pilota szybowca FX,
krgzyly tam jeszcze dwa szybowce. Zapis lotu jednego z nich (szybowca LC)
wskazuje na to, ze w chwili wypadku latat on w tym kominie, jednak zbyt duze
przerwy pomiedzy zapisami pozycji w rejestratorze nie pozwalajg odtworzyc
trajektorii jego lotu. Zapisu lotu drugiego z tych szybowcow nie odnaleziono.

10:s0:m0 10:52:00

%X

10:51:40

10: 50:00 10:52:00

Rys 16. Potozenie szybowcoéw wzgledem siebie i ich wysoko$é o godzinie 10:51:40.
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Po pierwszym okrazeniu pilot K2 centrujgc noszenie rozciggnat je w kierunku
potudniowo—wschodnim i znalazt sie na granicy martwej strefy obserwacji w dot pilota
FX przelatujgcego obok okoto 150 m wyzej. Chwile pdzniej szybowiec K2 znalazt sie
w tej strefie. W tym momencie szybowiec FX znajdowat sie w polu obserwacji pilota
K2 (rysunek 16). Pilot FX kontynuowat lot w strone szybowcéw krgzgcych w
sgsiednim kominie z zamiarem dotgczenia do nich. W tym czasie trajektorie lotu
krazgcych w sgsiadujgcych kominach szybowcow zblizyly sie do siebie na odlegtosc
okoto 200 m. Rysunek 17.

10:50:00 10:52:00

10:51:53

10:50:00 10:52:00

Rys. 17 Potozenie szybowcow wzgledem siebie i ich wysokos¢ o godzinie 10:51:53.

Pilot szybowca FX zblizajgc sie do komina, w ktorym krgzyty szybowce W i MN
znajdowat sie okoto 100-140 m ponizej nich (wykres wysokosci rysunek 17). Jak
wida¢ z zapisu wysokosci, szybowiec W znajdowat sie w ustalonym wznoszeniu
i wyznaczat sposob krgzenia pozostatych szybowcow w tym kominie. Wedtug
zeznania pilota FX, wzajemne potozenie w przestrzeni i odlegtosci pomiedzy
krazgcymi szybowcami nie pozwalaty mu na bezpiecznie dotgczenie do krgzgcych
szybowcow. Patrzac na sposob, w jaki szybowiec FX oblatywat komin z krgzgcymi
w nim szybowcami, zdaniem Komisji jest prawdopodobne, Ze jeden lub oba
szybowce co do ktorych Komisja nie uzyskata zapisow lotu, mogty krgzy¢ na
podobnej wysokosci co szybowiec FX, a ich potozenie uniemozliwiato bezpieczne
dotgczenie do krgzgcych. Zatem, utrzymujgc separacje powyzej 50 m po zewnetrznej
stronie, pilot FX wykonywat okrgzenie i podjgt decyzje o wykonaniu przeskoku na
kierunku potudniowo- wschodnim. Zdaniem Komisji, w trakcie tego okrgzenia uwaga
pilota FX byfta bardziej skupiona na obserwacji szybowcéw krgzgcych w kominie,
ktéry oblatywat, niz na obserwacji przestrzeni na zewnagtrz komina. Kiedy jego
szybowiec znalazt sie na kierunku potudniowo-zachodnim, K2 ktéry krgzyt wcigz
nizej, ponownie znalazt sie w martwej strefie obserwacji jego oraz szybowcéow MS,
W, MN i pozostat w niej do chwili zderzenia (rysunek 18).
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Rys. 18 Potozenie szybowcow wzgledem siebie i ich wysokos¢ o godzinie 10:52:27.

Odlegtos¢ pomiedzy krgzgcymi w sgsiednich kominach szybowcami byta niewielka.
K2 znajdowat sie ponizej szybowcow krgzgcych w sgsiednim kominie. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo (mate odlegtosci pomiedzy szybowcami),pilot krgzgcy w grupie
szybowcow poswieca wiecej uwagi na ich obserwacje niz na obserwacje przestrzeni
na zewnatrz komina. W zwigzku z tym, Ze trajektoria krgzenia K2 mocno zblizyta sie
do trajektorii krgzenia szybowcow w sgsiednim kominie, a jego predkos$¢ wznoszenia
byta wigksza, pilot K2 bedgc nizej i majgc lepsze warunki do obserwacji krgzgcych
obok szybowcow powinien zadbaé o bezpieczng separacje. W momencie kiedy
wysokos¢ lotu K2 i szybowcdw z sgsiedniego komina stataby sie podobna (pomimo
tego ze miat wieksze wznoszenie), pilot K2 dla bezpieczenstwa powinien dostosowac
swoje krgzenie do nich. Kolejne okrgzenie pilot K2 rozciggngt na kierunku
potudniowo—wschodnim. Poniewaz oczytana z zapisu GPS predkos¢ lotu K2 zaczeta
male¢, ze 130 km/h do okoto 80 km /h (W momencie zderzenia) a wznoszenie
wzrosto z -0,6 m/s do okoto 4 m/s (Srednio 3,3 m/s) mozna wnioskowac, ze pilot K2
wlatujgc w obszar mocniejszego wznoszenia zaciggnagt na siebie drgzek sterowy
zwiekszajgc dynamicznie nabor wysokosci. Zdaniem Komisji w tym momencie
pilotK2 skupit swojg uwage na wskazaniach wariometru i danych wyswietlanych na
ekranie GPS i na chwile przestat obserwowac przestrzen wokoét szybowca. W tym
samym czasie pilot FX nie widzgc szybowca K2 zwiekszyt predkos¢ lotu (zwiekszajgc
opadanie) i zaczgt wykonywacC przeskok w kierunku kolejnej chmury. Szybowce
zaczety zbliza¢ sie do siebie z predkoscig okoto 210 km/h i po pieciu sekundach lotu
zderzyty sie (rysunek 19).
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Rys. 19 Potozenie szybowcow wzgledem siebie i ich wysoko$¢ o godzinie 10:52:46, w momencie
zderzenia.

Z analizy szczatkdw obu szybowcdw i ich rozrzutu po wypadku mozna wnioskowac,
ze przed samym zderzeniem pilot szybowca K2 zauwazyt szybowiec FX i probowat
gwattownie zejS¢ w dot aby unikng¢ zderzenia (rysunek 20).

SP-3821 ,Fx"

RN

SP-3674 K2"

Rys. 20. Moment zderzenia na podstawie odczytu pliku IGC i konfiguracja szybowcoéw w trakcie
zderzenia odtworzona na podstawie szczgtkow.

Po zderzeniu na wysokosci okoto 880 m obaj piloci opuscili kabiny swoich
szybowcow wykonujgc skok ratowniczy ze spadochronem.

2.5. Analiza skokow ratowniczych.

ePilot FX zaraz po zderzeniu rozpigt pasy bezpieczenstwa gdy szybowiec leciat
jeszcze poziomo. Po chwili szybowiec przeszedt do lotu pionowego, pilot zrzucit
owiewke i zaczat sie wydostawac z kabiny. W momencie kiedy szybowiec przeszedt
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na plecy pilot wypadt z kabiny. Po oddzieleniu sie od szybowca, pociggnagt oburgcz
za uchwyt spadochronu. Spadochron otworzyt sie prawidlowo. Po otwarciu
spadochronu pilot pociggajgc za linki sterownicze skierowat go w kierunku boiska
szkolnego (Liceum Ogodlnoksztatcgcego w Pile), gdzie wylagdowat nie odnoszac
obrazen. Pilot FX byt wyposazony w spadochron SK 94.

eZdaniem Komisji pilot K2 podobnie jak pilot FX po zderzeniu opuscit kabine
szybowca wykonujgc skok ratowniczy. Swiadczy o tym fakt, Zze owiewke kabiny pilota
po wypadku odnaleziono okoto 280 m na potudniowy—wschéd (kierunek z wiatrem)
od miejsca zderzenia a uchwyt awaryjnego zrzutu kabiny byt wyciggniety
(rysunek 21).

PP 2 o2 ¢ e AV =

Rys. 21 Na ilustracji pokazano owiewke kabiny szybowca K2 na miejscu gdzie jg odnaleziono po
wypadku. Widoczny wyciggniety uchwyt awaryjnego zrzutu kabiny.

Wskazuje na to réwniez fakt, ze pasy bezpieczenstwa odnalezione w szczgtkach
kabiny pilota byty rozpiete (rysunek 22).

Rys. 22 Na ilustracji widoczne sg rozpiete klamry paséw bezpieczenstwa.
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Jednak pilot K2 nie otworzyt spadochronu ratunkowego i uderzyt w tyt
zaparkowanego samochodu osobowego ponoszgc smier¢ na miejscu (rysunek 23).
W momencie uderzenia o klape bagaznika zgilotynowana zostat linka wyzwalajgca

zawleczke spadochronu, w miejscu gdzie linka przechodzi przez otwdr w uchwycie.

Uchwyt zostat odnaleziony w odlegtosci 8 m od miejsca zdarzenia (rysunek 24).

Rys. 24 Uchwyt spadochronu z zamontowang linka. Uchwyt spadochronu odnaleziony na miejscu

wypadku i jego zgilotynowana linka.

Przeprowadzono ekspertyze spadochronu ATL-88/90 w trakcie ktérej ustalono, ze:
eTasmy uprzezy nie byty uszkodzone.
e Stwierdzono niewielkie rozdarcie szwéw w gornej czesci kieszeni uchwytu.

eSpadochron byt przetozony z datg waznosci do 02.06.2014 r. (rysunek 25).

Rys. 25 Plomba z datg waznosci przetozenia spadochronu.

eSpadochron byt utozony prawidtowo.
eZa pomocg dynamometru potgczonego z linkg wyzwalajgcg zawleczke otwierajgca
spadochron zmierzono site potrzebng do jego otwarcia, sita ta wynosita 7,5 kG.

We wczesniejszym okresie czasu kilku pilotdw widziato, ze pilot K2 miat
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zabezpieczony uchwyt spadochronu przed wypadaniem z kieszonki za pomocag

opaski samozaciskowej (rysunek 26).

Rys. 26 Opaska samozaciskowa typu ty-rap.

Zdaniem Komisji, biorgc pod uwage wyniki ekspertyzy spadochronu i fakt, ze pilot K2
opuscit szybowiec wykonujgc skok ratowniczy, zabezpieczenie uchwytu przed
wypadaniem za pomocg opaski samozaciskowej byt powodem jego smierci. Pilot K2
nie moégt jej przerwaé ciggngc za uchwyt otwierajgcy spadochron.

Na zdjeciu wykonanym w tracie ogledzin spadochronu na taSmach przy kieszonce
w ktorej umieszczony jest uchwyt widoczne jest miejsce, ktore moze swiadczy¢

o tym, ze przechodzita przez nie opaska samozaciskowa (rysunek 27).

wl'g

cpaska o
Opaska samozacisk p K

P

Slad po opasce —>
samozaciskowej

Rys. 27 Na ilustracji pokazano $lad ktéry moze swiadczy¢ o zamontowanej w tym miejscu opasce
samozaciskowej na kieszonce uchwytu spadochronu. Pokazano jak wg $wiadka byta zamontowana
opaska.

Na zdjeciach z miejsca wypadku obok miejsca gdzie pilot K2 uderzyt w samochdéd
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mozna wskazac¢ element ktéry przypomina fragment takiej opaski po obcieciu jej

dtugiego konca (rysunek 28 ).

C ——— e R : 5 S e R
Rys. 28 Pokazano element znajdujacy sie na miejscu wypadku, ktory wyglada jak fragment opaski

samozaciskowej.

Niewielkie rozdarcie szwow goérnej czesci kieszonki uchwytu spadochronu oraz rany
na dtoniach pilota K2 mogg swiadczy¢ o tym, ze powstaty w trakcie proby otwarcia
spadochronu (szarpigc za uchwyt rozerwat szew i ranit dtonie kohcami obcietej

opaski samozaciskowej).

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1.Loty odbywaty sie w ramach Regionalnych Zawoddéw Szybowcowych w Klasie
Standard ,Jantar Cup”, ktére byly rozgrywane réwnolegle z Szybowcowymi
Mistrzostwami Polski w klasie 15 m. Zawody rozgrywane byty wg Regulaminu
Lokalnego zatwierdzonego przez Komisje Szybowcowg Aeroklubu Polskiego.
2.Piloci szybowcow K2 oraz FX, posiadali uprawnienia i doswiadczenie niezbedne do
wykonania lotu i startu w zawodach.

3.0bydwa szybowce byty zdatne do lotu i posiadaty niezbedng dokumentacje.
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4.Szybowce byty sprawne techniczne do chwili zderzenia.
5.Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

6.W chwili zderzenia sie szybowcéw K2 i FX w rejonie wypadku latato jeszcze
siedem innych szybowcow.

7.Szybowce wykonywaty loty w obszarze wznoszgcego sie powietrza w ktérym
znajdowaty sie dwa silne kominy termiczne.

8.Pilot szybowca FX prébowat wigczy¢ sie do komina w ktorym kragzyto piec
szybowcow na podobnej wysokosci.

9.Szybowiec K2 krgzyt w ,silnym noszeniu” w kominie, ktdry ze wzrostem wysokosci
zblizat sie do komina w ktorym krgzyto pie¢ szybowcow a dwa inne dolatywaty do
niego aby dotgczy¢ do krgzacych.

10.Zderzenie szybowcéw nastgpito w chwili, kiedy pilot szybowca FX po nieudanej
prébie wigczenie sie do krgzacych szybowcdw rozpoczgt przeskok do innego
komina a pilot szybowca K2 krgzgcego w sgsiednim kominie podciggnat
dynamicznie szybowiec w mocnym noszeniu.

11.Na podstawie analizy szczatkow obu szybowcdédw mozna wnioskowac, ze tuz
przed zderzeniem pilot K2 zauwazyt szybowiec FX i probowat go unikng¢ oddajgc
gwattownie drgzek sterowy od siebie.

12.Po zderzeniu obaj piloci wykonali skok ratowniczy ze spadochronem.

13.Pilot szybowca FX otworzyt spadochron i bez obrazen wylgdowat na boisku
szkolnym, natomiast pilot K2 nie otworzyt spadochronu i zgingt po uderzeniu
w zaparkowany samochdd osobowy.

14.Spadochron z ktorym pilot K2 wykonywat skok ratowniczy byt sprawny.

15.Najprawdopodobniej uchwyt spadochronu pilota K2 byt zabezpieczony przed
wypadaniem z kieszonki opaskg samozaciskowg typu ty-rap, co uniemozliwito
pilotowi K2 otwarcie spadochronu ratowniczego.

16.Kadtub szybowca FX spadt na ogrodzenie budynku mieszkalnego w terenie
zabudowanym, powodujgc powazne obrazenia ciata przechodzgcego tamtedy
pieszego.

17.W organizmie pilotéw nie stwierdzono obecnosci alkoholu.
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3.2. Przyczyny wypadku

1.Niewlasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej oraz zty podziat
uwagi podczas krazenia w bliskosci komina termicznego z duza iloscia
krazacych w nim szybowcow.

2.Najbardziej prawdopodobng przyczyng smierci pilota szybowca K2 byto
zabezpieczenie opaska zaciskowag przed wypadaniem z kieszonki uchwytu
otwierajgcego spadochron ratowniczy co uniemozliwito otwarcie spadochronu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano.

5. ZALACZNIKI

Album ilustracji.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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