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INCYDENT

ZDARZENIE NR 84/17
STATEK POWIETRZNY — Samolot Airbus A330-243, C-GTSN
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 15 stycznia 2017, TMA EPWA

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informaciji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Airbus A330-243, C-GTSN, 15 stycznia 2017, TMA EPWA

Numer ewidencyjny zdarzenia:

84/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

15 stycznia 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

TMA EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Airbus A330-243

Uzytkownik / Operator SP:

Air Transat A.T.Inc., Canada

Dowddca SP:

Pilot samolotowy liniowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

- 347

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC

Nadzorujgcy badanie:

Tomasz Makowski

Podmiot badajgcy:

PKBWL/Uzytkownik

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

NIE POWOLYWANO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport/Informacja z badania zdarzenia

Zalecenia:

NIE MA

Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania: 4 grudnia 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 15 stycznia 2017 r. o0 godz. 22:27 UTC, ok. 6 minut po starcie z EPWA, zatoga
samolotu wykonujgcego lot na trasie EPWA-MUVR (Warszawa — Varadero, Kuba)
znajdujgcego sie juz w odlegtosci ok.15NM i na wysokosci ok.5000ft zgtosita sytuacje
naglacg oraz koniecznos$¢ powrotu na lotnisko startu uzywajgc terminu PAN PAN PAN.
Na poktadzie samolotu bylo 347 oséb, a zapas paliwa wynosit ok.70 t. Zatoga poprosita
o asyste strazy pozarnej podczas lgdowania. O godz. 23:32 UTC zatoga poinformowata
o stwierdzonym przegrzaniu hamulcéw podwozia jako przyczynie sytuacji. O godz.
23:33 w EPWA ogtoszono alarm Il stopnia. Zatoga podczas lotu jeszcze kilkakrotnie
zmieniata swe zamiary odnosnie powrotu bgdz kontynuowania rejsu. Ostatecznie
lagdowanie na RWY 33 nastgpito o godz. 22:45 UTC, podczas kotowania po DK S3

zatoga zatrzymata samolot dla dokonania wzrokowej kontroli podwozia i hamulcow.
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Jako miejsce postoju wyznaczono stanowisko nr 74, po lagdowaniu dokonano inspekciji
RWY 33 i dréog kotowania, nie stwierdzajgc zadnych nieprawidiowosci. Kapitan
poczagtkowo zdecydowat sie kontynuowac rejs po wymianie przegrzanego zespotu
hamulcowego przez obstuge naziemng (w czasie tej operacji pasazerowie pozostawali
na pokfadzie samolotu), jednak o godz. 03:45 (juz dnia nastepnego, czyli 16 stycznia

2017 r.) kapitan zrezygnowat z wykonania lotu, a pasazerow przewieziono do terminala.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Przegrzanie zespotu hamulcowego podwozia z nieustalonego powodu podczas

wykonywania startu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Nie stwierdzono.

Dziatania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Nie byto.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie ma.

Zalecenie Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec

Nadzorujgcy badanie:
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