PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego

Numer ewidencyjny zdarzenia:

854/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

19 kwietnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Swinna k. Zywca

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia NOVA FACTOR 2

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowodca SP:

Pilot paralotni

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- 1 - -
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 9 paidziernika 2018 r.

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczqce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczqcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu o0 obowigzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogg by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji. Raport

niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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1. Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK

2. Badanie przeprowadzil:
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
19 kwietnia 2018 r., godz. 13:50 (LMT).

4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Migjsce startu - potnocne startowisko na Gorze Zar.

Miejsce zamierzonego lgdowania - Zakopane.
5. Miejsce zdarzenia:
Swinna k. Zywca

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:
Paralotnia FACTOR 2, wlasciciel 1 uzytkownik prywatny. W wyniku wypadku rozdarty zostat

fragment gornej powierzchni skrzydta na krawedzi natarcia.
7. Typ operacji:

Przelot otwarty.
8. Fazalotu:

Ladowanie w terenie przygodnym.
9. Warunki lotu:

VMC, dzien.

10. Czynniki pogody:
Prognoza pogody GAMET.

FAPL2S XKRAK 190900

EPWW GAMET VALID 191000/191600 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/AS BLW FL150

SECN I
TURB: 10/16 LCA MOD ALL LEVELS E OF E020
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL
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11.

12.

13.

14.

SECN II

PSYS: 12 H 1032 HPA OVER SOUTHERN BALTIC MOV E SLW NC
SFC WIND: 10/1€ 300-330/10KT
WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 320/15KT P517
2000FT AMSL 320/15-25KT P513
3300FT AMSL 330/15-25KT P510
5000FT AMSL 340/20-30KT P507
10000FT AMSL 350/30-40KT 0000
CLD: 10/16 LCA SCT CU 4000-5000/6500-7500FT AMSL E OF E021
FZLVL: 10/16 ABT 10000FT AMSL

Organizator lotu:

Prywatny.

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego i podroznego:

Pilot paralotni posiadatl bezterminowe Swiadectwo Kwalifikacji Personelu Lotniczego,
Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie z datg waznosci do 24.07.2020 r. Pilot posiadal Legitymacje
Beskidzkiego Stowarzyszenia Paralotniowego. Wg os$wiadczenia, na paralotniach wylatal

okoto 400 h. Wielokrotnie latat w Alpach, latat tez Himalajach.

Obrazenia zalogi:
Powazne- pilot doznal urazu krggostupa.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu19.04.2018 r. okoto godziny13:10 z potnocnego startowiska Gory Zar, pilot paralotni
wystartowal do przelotu Géra Zar-Zakopane. Po starcie pilot skierowat paralotnie nad gore
Jaworzyna, gdzie w kominie termicznym uzyskal okoto 1800 m wysokosci. Nastepnie pilot
skierowat paralotnic nad Zywiec gdzie ponownie nabral wysokosci i kontynuowat lot

w kierunku Zakopanego (rysunek nr 1).

o

it - . (> 'Startowisko Zar
Gora Zar Kieranek300° <\’>>

Predkosc4 m/s.w porywach 8 m/s
Jaworzyna

lgdowania Swinna

Docelowe miejsce Zyw liz
Io?u - Zakopane ¢
P ;

<

7 y - ¥ 4
P

Google Earth|! Sropatl Gooale Earth

Rys.nr 1. Na rysunku przedstawiono planowang i przyblizong tras¢ lotu oraz miejsce ladowania paralotniarza.
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Kiedy paralotnia znalazta si¢ na wysokosci okoto 900 m w rejonie Swinnej, wleciata w obszar
bardzo turbulentnego powietrza. Jak zeznat pilot co chwile sktadalo mu skrzydlo. Pilot
probowal zawroci¢ w strone Zyweca gdzie powietrze bylo spokojne, jednak nawet zwiekszenie
predkosci lotu (przez wdepnigcie belki speed systemu') nie powodowato przemieszczania sie
paralotni do przodu, paralotnia cofata si¢ z wiatrem. Aby szybciej wytraci¢ wysoko$¢

2 Widzac, ze sytuacja jest trudna postanowit otworzy¢

1 wyladowa¢ pilot zatozyl ,uszy
spadochron ratowniczy jednak nie mogh tego wykonaé na duzej wysokosci, poniewaz bat sie,
ze wiatr moze go znie$¢ na znajdujace si¢ pod nim druty linii wysokiego napiecia. Po obnizeniu
wysokosci lotu pilot wybrat teren przygodny na ktorym zamierzal wyladowaé (dzialka
pomiedzy zabudowaniami - rysunek nr. 2). Kiedy paralotnia znalazta si¢ na wysokosci okoto
40 m jej skrzydto ponownie si¢ podwingto, pilot chciat rzuci¢ spadochron zapasowy ale linki
paralotni oplotty mu si¢ wokot reki. Bat sig, ze jezeli w tej sytuacji bedzie probowat otworzy¢

spadochron zapasowy splacze si¢ on z linkami i czaszg paralotni nie dajgc szansy na

bezpieczne ladowanie. Mial nadzieje, ze skrzydto paralotni jeszcze si¢ napetni.

RyS. nr 2.
Jednak tak si¢ nie stato i z wysokosci okoto 40 m paralotnia spadta na ziemig (rysunek nr.3)

1. Speed system- System zwigkszajacy predkos¢ lotu.
2. Zatozy¢ ,,uszy”- Deformacja skrzydta zwigkszajaca opadanie i zwigkszajaca odpornosc¢ skrzydta na podwiniecia.
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Rys. C Foto Policja

Swiadek zdarzenia niezwlocznie powiadomit stuzby ratownicze o wypadku.

PKBWL o wypadku powiadomiona zostata przez policje.

W wyniku zderzenia z ziemia pilot odnidst znaczne obrazenia ciata (uraz kregostupa)
a skrzydlo paralotni zostato lekko uszkodzone (najprawdopodobniej w trakcie zdejmowania go

z ptotu i krzakdéw).

ANALIZA.

Wedhug pilota paralotni warunki atmosferyczne w chwili startu byly odpowiednie dla oséb
latajacych duzo i regularnie. Jak stwierdzil nie byla to pogoda dla pilotéw latajacych
amatorsko. Jak powiedziat ,.swiecito stonce, temperatura powietrza okoto 20 °C oraz byt
wiatr” (na fotografii [rysunek nr 3] wykonanej w niedlugim czasie po wypadku, widoczny jest
fragment nieba po po6inocnej stronie od miejsca wypadku).

Wedtug prognozy pogody GAMET (pkt.10. czynniki pogody) wiatr przy ziemi miat wiaé
z kierunku 300-330° z predkoscig 10 KT (5,14 m/s). Na wysokos$ci 5000 ft (1524m) wiatr miat
wia¢ z kierunku 340° z predkosciag 20-30 KT (10,26-15,43 m/s) a w przedziale wysoko$ci
5000-10000 ft (1524-3048m) prognozowany kierunek wiatru wynosit 350° a jego predkos¢
miata dochodzi¢ do 40 KT (20.58 m/s). Ponizej na rysunku nr 4 pokazano wycinek stanu
pogody wg mapy synoptycznej dla potudniowej Polski.
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21g A - _)305 - Mapa synoptyczna:
Tode o 2018-04-19 12UTC
126 114C godzina 12:00 czasu urzedowego
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Miejsce zdarzenia

Rys. nr 4.

Jak mozna z niej odczyta¢, w rejonie lotu zachmurzenie wynosito 1/8 do 2/8 Cumulus (Humilis
lub Fractus), w polnocnej cze$ci rejonu lotu wystepowaly chmury Cirrus Spissatus.

Widzialno§¢ w kierunku poziomym 20-50 km. Wiatr przyziemny wial z kierunku p6tnocno-

zachodniego z predkoscig 10 KT.

W tabeli na rysunku nr 5. przedstawiono odczyty wykonane na

meteorologicznej w Bielsku Biatej znajdujacej si¢ najblizej miejsca wypadku.

| Pomiary na stacji synoptycznej 12600 = Bielsko Biata |
|Wykonano dnia 2018-05-11 o godzinie 08:30:06 strona 12z 1|
| LP||DATACZAS [_cnps][n][ooo][ Fe][ po[ 1] wv|[ww] 7] o] wiL |
13|/ 2018-04-19 9820 1| 200 4 8| 70 211 80| 429
12:00-00
14|/ 2018-04-19 981,6( 1| 300| 4 8| 70 26| 7.8) 41.1
13:00-00
15| 2018-04-19 9510 3| 300| 4 8| 80 22.1| 8.2|| 409
14:00:00
16| 2018-04-19 980,5( 3| 320/ 4 9| 80 17| 82| 419
15:00:00
) } =TT 3
Kierunek wiatru®
Predko$é wiatru m/s |
Porywy wiatru m/sj
Temperatura powietrza™Cl

Rys. nr 5.

Jak wida¢ w okresie czasu w jakim odbywat si¢ lot, na stacji zanotowano:
wiatr z kierunku 300° wiejacy z predkoscig 4 m/s w porywach do 8 m/s,
a temperatura powietrza wynosila 21,6-22,1 °C.

Odczyty te $wiadcza o tym, ze powietrze byto turbulentne 1 wystepowala termika.
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Jak wynikato z prognozy pogody, ze wzrostem wysoko$ci wiatr mial zmienia¢ kierunek na
potnoc, a jego predkos¢ miata rosnagé. Na wysokosciach na jakich odbywat sie lot, prognoza
pogody przewidywata znaczng predkos$¢ wiatru, ktéra w potaczeniu z wiosenng termika (waskie
kominy termiczne, silne wznoszenia) powodowata, ze powietrze bylo bardzo turbulentne.
Dodatkowo, lot odbywat si¢ nad terenem gorzystym gdzie dynamika pionowych ruchow
powietrza jest duza. Jest to zwigzane z szybkim i mocnym nagrzewaniem si¢ stokéw gor od
strony stonica potaczonym z ruchami powietrza zwigzanymi z oplywem powietrza wokot gory
(pasm gorskich). Czgsto wystepuje zjawisko przyspieszenia ruchu powietrza zwigzane
z przeptywem powietrza pomigdzy gorami (efekt dyszy) a po stronie zawietrznej gory powstaja
rotory. Obszar w ktorym paralotniarz napotkat silne turbulencje znajdowat si¢ pomiedzy dwoma

pasmami wzniesien rysunek nr 6.
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Rys.nr 6.

Zdaniem Komisji opisane zjawiska naktadajac si¢ na siebie spowodowaly wystepowanie nad
tym obszarem bardzo duzych turbulencji powietrza trudnych do przewidzenia przez pilota
paralotni w trakcie lotu.

U pilota nie stwierdzono obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu.

W dniu 23.08.2017 r. paralotnia miata wykonany pomiar przewiewnosci tkaniny.

Stan tkaniny — jak nowy.
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Stwierdzenia i ustalenia Zespolu badawczego PKBWL.:

15.

16.

17.

20.

21.

a) Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu.

b) Pilot posiadat Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie w okresie waznoSci.

c¢) Paralotnia byta sprawna.

d) Pilot latat aktywnie i posiadal duze do§wiadczenie w lotach na paralotni.

e) Paralotnia wystartowala z pétnocnego startowiska Gory Zar.

f) Pilot planowat wykona¢ przelot do Zakopanego.

g) W rejonie Swinnej paralotnia wleciala w obszar bardzo turbulentnego
powietrza.

g) Podwinigcie skrzydta paralotni na wysokos$ci okoto 40 m.

h) Upadek paralotniarza z wysoko$ci okoto 40 m.

1) W konsekwencji upadku pilot paralotni odniost powazne obrazenia ciata.

Przyczyny zdarzenia:

Wilot paralotni w obszar bardzo turbulentnego powietrza, co doprowadzilo do podjecia
decyzji o ladowaniu w terenie przygodnym w trakcie ktorego doszlo do podwiniecia sie

czesci skrzydla i upadku paralotni z wysokosci okolo 40 m.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Podjecie przez pilota decyzji o wykonaniu lotu w trudnych warunkach atmosferycznych.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Nie wydano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie ma.

Zalaczniki:
Brak.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym
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