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WYPADEK

ZDARZENIE NR 890/19
STATEK POWIETRZNY — Wiatrakowiec J-RO 914, F-JBEW

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 23 marca 2019 r. w miejscowosci Wola
Przypkowska k/ Tarczyna

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktoéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych
w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
oraz przepisy prawa krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury
dowodowej, obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze
zdarzeniem lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art.
134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzic¢ do btednych wnioskoéw i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane jedynie w
celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Wiatrakowiec J - RO 914, 23 marca 2019 r. migjscowo$¢ Wola Przypkowska k/ Tarczyna

Numer ewidencyjny zdarzenia:

890/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

23 marca 2019r.

Miejsce zdarzenia:

Wola Przypkowska k/Tarczyna

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Wiatrakowiec J-RO 914

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Znaki rozpoznawcze SP:

F-JBEW

Dowddca SP: Pilot wiatrakowca
. i . L Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - 1 1
Witadze krajowe i zagraniczne poinformowane o ULC

zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Mieczystaw Wyszogrodzki

Podmiot badajgcy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

Nie byto

Skfad zespotu badawczego:

Krzysztof Btasiak, Wiestaw Jarzyna

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport Kohcowy

Zalecenia:

Nie byto

Adresat zalecen:

Nie byto

Data zakonczenia badania:

26 listopada 2019 r.

1. Rodzaj zdarzenia:
Wypadek.

2. Badanie przeprowadzit:
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:

23 marca 2019 r., 0 godz. 14:23 LMT.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Start lgdowisko Wola Krakowianska

Ladowanie w m. Wilga
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2210




Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Wiatrakowiec J - RO 914, 23 marca 2019 r. migjscowo$¢ Wola Przypkowska k/ Tarczyna

PLANE4YOU
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Rys.1. Widok wiatrakowca model J-RO 914 [ zrodio: PLANE4YOU |

5. Miejsce zdarzenia:
Wola Przypkowska k / Tarczyna wspotrzedne geograficzne 52° 01’ 26” N 20° 50'32" E

Rys. 2. Biata strzatka miejsce startu, elipsa miejsce wypadku [ zrédto: zdjecie Google / PKBWL ]
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Wiatrakowiec J - RO 914, 23 marca 2019 r. migjscowo$¢ Wola Przypkowska k/ Tarczyna

6. Typ operacji:
Lot rekreacyjny.

7. Fazalotu:
W trakcie lotu po starcie.

8. Warunki lotu:
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody:

Bezchmurnie, wiatr przyziemny z kierunku 190° do 210°, jego predkos¢ od 2,5 do 4 m/s.
Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow:

Uzytkownik prywatny.

11. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Pilot mezczyzna lat 46, posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji pilota wiatrakowca wydane
w dniu 24 stycznia 2018 roku przez DGAC (Dyrekcje Generalng Lotnictwa Cywilnego)
Francji wazne bezterminowo. Nalot zyciowy 150 godzin (na typie J-RO 914 okoto 75
godzin). Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie klasa 2 / LAPL wazne do 8 marca 2021 roku.

12. Obrazenia zatogi:
W wyniku wypadku pilot wiatrakowca odnidst lekkie obrazenia, pasazer bez obrazenh.
13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 23 marca 2019 roku pilot wiatrakowca po zapoznaniu sie z warunkami
meteorologicznymi postanowit wykonacé lot rekreacyjny z kolegg (posiadajgcym réwniez
uprawnienie do pilotowania wiatrakowcéw). Mieli wykonac¢ lot po trasie: Wola
Krakowianska — z Igdowaniem w m. Wilga, gdzie mieli zamieni¢ sie¢ miejscami,
a nastepnie do miejscowosci Dobieszyn. Po postoju na dziatce u kolegi planowali przelot
nad rzekg Pilicg i powrdt na miejsce startu. Pilot po przybyciu na Igdowisko zatankowat
okoto 50 litrow paliwa, co w sumie dawato maksymalng ilo§¢ okoto 70 litrbw. Dokonat
przeglagdu wiatrakowca, po czym uruchomit silnik w celu jego podgrzania. Pasazer po
przybyciu zajat tylne miejsce w kabinie. Okoto godziny 14:23 LMT pilot wystartowat
z kursem potudniowym. W poczgtkowej fazie lotu, podczas wznoszenia, przyrost
predkosci i wysokosci odbywat sie prawidtowo. Regulator obrotéw $migta pilot ustawit na

5700 obr/min, prerotacja osiggata kolejno od 90 do 240 obrotéow wirnika. Na koncu drogi
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startowej, majgc wysokos¢ okoto 40 metréw nad terenem pilot przetgczyt regulator
obrotéw $migta na 5100 obr/min. Po chwili stwierdzit, ze przetgczenie w tej fazie lotu na
nizsze obroty bylo zachowaniem niestandardowym, poniewaz zwykle ustawienie
nizszych obrotow $migta dokonywat na wysokosci okoto 100 metréw i przy predkosci
okoto 100 km/h. W tym samym czasie pasazer zajmowat sie prowadzeniem
korespondencji radiowej i wymiang baterii w stuchawkach. Bedgc na wysokosci okoto 50
metréw nad terenem i utrzymujac predkos¢ okoto 80 km/h pilot zauwazyt, ze
wiatrakowiec nie przyspiesza ani sie nie wznosi. Majgc na uwadze skomplikowang
konfiguracje, podjat decyzje o ladowaniu zapobiegawczym w terenie przygodnym. W celu
poprawy sytuacji (naprawienie btedu) przetgczyt regulator obrotéw $migta w potozenie na
5700 obr/min. Wedtug oceny pilota obroty nie wzrosty i po uptywie 160 sekund od startu
(dane z kamery zamontowanej w kabinie) wiatrakowiec tracgc wysokosc¢ i predkosc
pochylit sie na lewg burte i zderzyt z ziemig w okolicy miejscowosci Wola Przypkowska
(silnik nadal utrzymywat obroty 5100 obr/min). Pilot rozpigt pasy i opuscit kabine przez
uszkodzone przednie oszklenie, po czym pomédgt wydostaé sie tg samg drogg

pasazerowi.

Na miejsce zdarzenia podjechat bedacy w poblizu ciggnik wyposazony w podnosnik
widtowy. Przy uzyciu narzedzi jakimi dysponowat kierowca ciggnika, na prosbe pilota
zdemontowano topaty wirnika, a sam wrak zatadowano na przyczepe i przewieziono
w rejon hangarowania wiatrakowca, to jest do miejscowosci Wola Krakowianska,
oddalonej od miejsca wypadku o okoto 4 kilometry. Pilot i pasazer udali sie pieszo
z miejsca wypadku do miejsca hangarowania, skad wikasnym samochodem osobowym
przybyli ponownie na miejsce zdarzenia aby zebra¢ szczatki pozostate po wypadku.
Kiedy wrdcili do miejsca hangarowania wiatrakowca pilot Zle sie poczut. Zadzwonit na nr
112 wzywajgc pogotowie ratunkowe. Na miejsce gdzie ziozony byt wrak przybyto
Pogotowie Ratunkowe, Policja i Straz Pozarna. Pilot zostat przewieziony do szpitala.

Pasazer nie odnidst obrazen i pozostat na miejscu sktadajgc wyjasnienia.

Nalezy réwniez nadmienié¢, ze zatloga wbrew obowigzujgcym przepisom nie dokonata

zotoszenia wypadku jak rowniez wrak wiatrakowca zostat zabrany z miejsca zdarzenia.
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Rys. 3. Widok miejsca zdarzenia m. Wola Przypkowska [ zrodto: zdjecie wykonane przez pilota |

Sk

Rys. 4. Widok zniszczonej kabiny [ zrédto zdjecie wykonane przez pilota ]
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]

Rys. 5. Wrak wiatrakowca po przewiezieniu ha miejsce startu [zrodto: PKBWL ]

Rys. 6. Znaki rejestracji wiatrakowca [zrédto: PKBWL ]
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Model - J-RO 914
Serial humber :

Date of manufacture=~"
- Registration number -
fanufacturer : D T A sas M

Rys. 7. Tabliczka znamionowa [zrodto: PKBWL ]
ANALIZA

Zdarzenie rozpoczeto sie w pierwszej fazie lotu tuz po starcie, podczas rozpedzania.
Regulator obrotéw smigta pilot ustawit zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie na 5700
obr/min, prerotacja wzrastata kolejno od 90 do 240 obr/min. W chwili kiedy wiatrakowiec
osiggnagt okoto 40 metrow wysokosci przy predkosci okoto 55 km/godz. pilot przetgczyt
regulator obrotow smigta na 5100 obr/min. Bedac w konfiguracji po starcie, pilot nie
powinien zmniejsza¢ obrotow $migta, az do uzyskania predkosci postepowej 95 do 105
km/godz. w locie poziomym przy obrotach wirnika okoto 390 obr/min, po czym uzyskac
oczekiwang wysokos$¢. Podczas tego lotu predkos$¢ przyrzadowa nie przekraczata 88
km/godz. (zapis z kamery umieszczonej w kabinie).

Zbyt duze katy ustawienia wirnika wzgledem naptywajgcych strug powietrza przy zbyt
matej predkosci postepowej, oraz przejscie na 5100 obr/min, tym samym zacigzenie
Smigta uniemozliwiato dalsze rozpedzanie wiatrakowca wraz ze wnoszeniem.
W konsekwencji wiatrakowiec przeszedt w faze znizania ze znacznym zmniejszeniem
predkosci. Na kilka sekund przed zderzeniem z ziemig predkosc¢ przyrzgdowa wynosita
28 km/godz., a wysokos¢ okoto 26 metréw nad terenem (zapis z kamery umieszczonej
w kabinie).
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14.Dokumentacja:
Wiatrakowiec :

— producent DTA (Delta Trikes Aviation) Francja,

— model J-RO 914, wyprodukowany we wrzesniu 2017 roku,

— maksymalna masa startowa 560 kg (914UL),

— maksymalna dopuszczalna masa na przednim siedzeniu 110 kg,
— minimalna dozwolona masa na przednim siedzeniu 60 kg,

— maksymalna dozwolona masa na tylnym siedzeniu 110 kg,

— maksymalna pojemnos$c¢ zbiornika paliwa 70 litrow (okoto 52 kg),
— maksymalna predkosc¢ wiatru do startu 40 kt (74 km/h),

— maksymalna predkos¢ wiatru poprzecznego 20 kt (37 km/h),

— maksymalna predkosc¢ wiatru tylnego 3 kt (5,5 km/h)

Silnik :
— Rotax 914 UL
— moc 80 KM przy obrotach 5800 obr/min,
— maksymalny czas pracy przy obrotach 5800 obr/min 5 minut.
— silnik zasilany benzyng bezotowiowg B95,

— zuzycie paliwa 11 do 14 I/h

— silnik nie posiadat certyfikatu.

15. Ustalenia Komisiji:

wiatrakowiec zarejestrowany we Francji,

— pilot i pasazer posiadali Swiadectwa Kwalifikacji do pilotowania wiatrakowca,
wydane przez DGAC (Dyrekcje Generalng Lotnictwa Cywilnego) Francji, wazne
bezterminowo,

— wiatrakowiec byt zdatny do lotu,

— wiatrakowiec nie byt ubezpieczony,

— do zderzenia z ziemig doszto w 160 sekundzie po starcie,

— pomimo rozszczelnienia zbiornika paliwa do pozaru nie doszio,

— zespot napedowy pracowat do chwili zderzenia z powierzchnig ziemi,

— wiatrakowiec zostat znacznie uszkodzony,

— pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu,

— wiatrakowiec z miejsca zdarzenia zostat bezprawnie przewieziony w miejsce

hangarowania,
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— informacje o wypadku PKBWL otrzymata z komisariatu Policji w Piasecznie,
— pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia,

— masa i wywazenie nie byty przekroczone,

— statek powietrzny nie byt zgtoszony do ULC na pobyt powyzej 3 miesiecy,

— pilot i pasazer sg obywatelami polskimi.

16.Przyczyny zdarzenia:
Btad w technice pilotowania polegajagcy na utrzymaniu zbyt duzego kata

wznoszenia przy zmniejszonych obrotach smigta.

17. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Za wczesne przestawienie obrotow $migta na mniejszy zakres.

18. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

19.Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie byto.

20.Zataczniki:

Nie byto.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodprcsy na oryginale
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