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WYPADEK

ZDARZENIE NR 982/17

STATEK POWIETRZNY — Spadochron tandemowy Advance Tandem,
bez znakow rozpoznawczych

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 26 maja 2017, Przasnysz w poblizu
ul.Zwirki i Wigury, teren dziatki nr 332

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Spadochron tandemowy Advance Tandem, bez znakow rozpoznawczych, 26 maja 2017, Przasnysz
w poblizu ul. Zwirki i Wigury, teren dziatki nr 332

Numer ewidencyjny zdarzenia:

082/17

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

26 maja 2017 r., godz.15:00 LMT

Miejsce zdarzenia:

Przasnysz, w poblizu ul. Zwirki i Wigury, teren dziatki nr 332

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Spadochron tandemowy Advance Tandem

Uzytkownik / Operator SP:

Osoba prywatna

Dowodca SP: Skoczek-instruktor
. . . o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
2 -
Wiadze krajowe i zagraniczne
ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

T. Makowski, A. Bartosiewicz, C. Subieta (ekspert)

Forma dokumentu zawierajgcego
wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Data zakonczenia badania:

11 grudnia 2018 r.

1. Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK

2. Badanie przeprowadzit:
PKBWL

26 maja 2017 r., godz.15:00 (LMT).

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:

Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Lotnisko Przasnysz [EPPS], N 53°00°36” / E 020°56°00” / 117 m AMSL.

5. Miejsce zdarzenia:

Przasnysz, w poblizu ul. Zwirki i Wigury, na terenie dziatki nr 332, wspoétrzedne
geograficzne: N53°01°'22.04"/E020°54'54.07", ~113 m AMSL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron tandemowy Advance Tandem, bez znakow rozpoznawczych, 26 maja 2017, Przasnysz
w poblizu ul. Zwirki i Wigury, teren dziatki nr 332

Miejsce zdarzenia pokazano ponizej na ilustracji 1 — ortofotomapie.
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1 - Miejsce wypadku i jego okolica [geoportal]

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego,

uzytkownik, opis uszkodzen:

Spadochronowy zestaw tandemowy o nastepujgcej kompletacji:

Element zestawu Typ - oznaczenie Wytwérca
Uprzaz pilota i pokrowiec |Advance Tandem Basic Air Concept
czaszy gtéwnej
Uprzaz pasazera UPT" United Parachute Technologies LLC
Czasza gtéwna HOOP 330 Tandem Jojowings
Spadochron zapasowy 402 Twin Tandem Reserve |Paratec Fallschirmbau Technik Service
Canopies Paratec 2 Vertrieb GmbH
Automat otwarcia spado- |AAD Cypress 2 wersja |Airtec GmbH & Co. KG Safety Systems
chronu zapasowego TANDEM
UWAGI:

1) Ten typ uprzezy pasazera nie jest czeScig systemu Advance Tandem,
oryginalnie stanowi cze$¢ systemu tandemowego Sigma.
2) Dedykowany do systemu Advance Tandem f-my Basic Air Concept.
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Spadochron tandemowy Advance Tandem, bez znakéw rozpoznawczych, 26 maja 2017, Przasnysz

w poblizu ul. Zwirki i Wigury, teren dziatki nr 332

10.

11.

12.

Wiasciciel i uzytkownik — prywatny (pilot tandemu). Zestaw tandemowy byt
obstugiwany przez licencjonowanego mechanika spadochronowego (riggera)
i uktadany przez licencjonowanego ukfadacza spadochronéw, a wykonywane
czynnosci obstugowe dokumentowane w wymagany sposob (ostatnia obstuga
zestawu spadochronowego miata miejsce w dn. 30.03.2017 r., z dopuszczeniem
do skokéw waznym do dn. 29.03.2018 r., a ostatnie uktadanie spadochronu
gtbwnego po poprzednim skoku zostato wykonane w dn. 21.05.2017 r.).
W wyniku (w trakcie przebiegu) wypadku zniszczony zostat element zastepczy
zastepujgcy zawleczke zamkniecia wylogdw czaszy gtownej, uszkodzony
pancerz uchwytu do otwierania czaszy zapasowej (uszkodzenie udarowe przy
zderzeniu z ziemig), znacznie uszkodzone obie barkowe i lewa biodrowa klamra

uprzezy pasazera, mniej uszkodzona prawa biodrowa klamra uprzezy pasazera.

Typ operaciji:
Skok komercyjny.

Faza lotu:

Zainicjowanie otwarcia czaszy gtownej.

Warunki meteorologiczne:
VMC, dzieh.

Czynniki pogody:
Warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonywania skokow i nie miaty

wptywu na zaistnienie oraz przebieg zdarzenia.

Organizator lotow/skokow:
Szkota Spadochronowa ,Skoczek”, ul. Ogrodowa 90a, 34-400 Nowy Targ, strefa

skokéw Przasnysz, Lotnisko Przasnysz, Sierakowo 56, 06-300 Przasnysz.

Dane dotyczace skoczkéw tandemu:

Pilot: Mezczyzna lat 41, posiadacz Swiadectwa Kwalifikacji Personelu Lotniczego
wydanego przez ULC w 2013 r., z uprawnieniami INS(SL) waznymi do
13.06.2019 r., PJ(D) waznymi do 27.06.2018 r., TANDEM waznymi do
12.04.2020 r., INS(TANDEM) waznymi do 12.04.2020 r. i INS(AFF) waznymi do
12.04.2020 r. Do 01.04.2017 r. wykonat fgcznie 3836 skokdéw solo i w tandemach
na réznych typach spadochronéw (2013 r. — 518, 2014 r. — 524, 2015 r. — 541,
2016 r. — 623 skoki). Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl.2/LAPL bez ograniczen,
wazne do 10.09.2018 r. Staly wspotpracownik Szkoty Spadochronowe;j
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Spadochron tandemowy Advance Tandem, bez znakéw rozpoznawczych, 26 maja 2017, Przasnysz

w poblizu ul. Zwirki i Wigury, teren dziatki nr 332

13.

14.

~okoczek”, w ramach ktérej wykonywat skoki oraz prowadzit dziatalnos¢ jako
instruktor spadochronowy i pilot zespotéw tandemowych.

Pasazer: Mezczyzna lat 33, bez wyszkolenia spadochronowego.

Obrazenia skoczkéw:
Smiertelne w wyniku rozlegtych urazéw wielonarzadowych i licznych ztaman
o charakterze zmiazdzenia. Zaréwno pilot jak i pasazer tandemu nie znajdowali

sie pod wptywem dziatania alkoholu.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 26 maja 2017 r. ok. godz. 14:35 LMT z lotniska Przasnysz-Sierakowo
[EPPZ] wystartowat samolot Cessna TU-206T znaki rozpoznawcze SP-ASH
w celu wywiezienia skoczkéw dla wykonania skokow spadochronowych
tandemowych (w celach rozrywkowych i na zasadach komercyjnych - odptatnie).
Na poktadzie samolotu oprocz pilota znajdowato sie 6 osob, stanowigcych trzy
zespoty tandemowe w sktadzie pilot i pasazer. Wszystkie trzy zespoty opuscity
poktad samolotu na wysokosci 3500-4000 m AGL ok. godz. 15:00 LMT. Dwa
pierwsze zespoty wylgdowaty prawidtowo na terenie lotniska, opadanie trzeciego
nie byto obserwowane przez pozostate. Kiedy stwierdzono nieobecnosé
trzeciego zespotu, natychmiast podjeto jego poszukiwania. Jeden z oczekujgcych
na lotnisku na swojg kolej do skoku pasazerow tandeméw wskazat kierunek,
w ktérym zaobserwowat opadajgcy trzeci zespot tandemowy — poszukiwania
prowadzone w tym kierunku doprowadzity do odnalezienia miejsca upadku i ciat
skoczkéw w odlegtosci ok. 1250 m od zabudowan filii Szkoty Spadochronowej
~okoczek”, na terenie prywatnego pola uprawnego, w obrebie dziatki nr 332 na
potnocny zachdd od granicy lotniska. O zdarzeniu powiadomione zostaty stuzby
ratownicze i Policja. Zatoga przybytej na miejsce zdarzenia karetki pogotowia
stwierdzita zgon obu skoczkéw. O wypadku powiadomiono telefonicznie PKBWL.
Policja w porozumieniu z PKBWL zabezpieczyta i odizolowata miejsce wypadku,
gdzie przybyt rowniez prokurator dyzurny Prokuratury Rejonowej w Przasnyszu
oraz lekarz-patomorfolog. Policja ustalita $wiadkéw zdarzenia, przestuchata ich
i osoby przybyte z lotniska na miejsce wypadku, a takze pilota samolotu oraz
uktadacza spadochronéw, pozyskata dokumentacje fotograficzng sporzgdzong
przez swiadkow i wykonata witasng, ponadto wspolnie ze strazakami z KPPSP
w Przasnyszu przeszukata takze najblizsze otoczenie miejsca wypadku dla

ewentualnego ujawnienia innych s$ladéw zwigzanych ze zdarzeniem ($Sladéw
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Spadochron tandemowy Advance Tandem, bez znakow rozpoznawczych, 26 maja 2017, Przasnysz
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takich nie odnaleziono). Zespét badawczy PKBWL przybyt na miejsce zdarzenia
po godz. 18:00 i do pdéznych godzin wieczornych uczestniczyt wspdlnie

z prokuratorem, Policjg i lekarzem-patomorfologiem w ogledzinach miejsca

wypadku, ofiar wypadku i wstepnych ogledzinach sprzetu spadochronowego.

2 - Elementy systemu tandemowego sfotografowane na miejscu wypadku: A — spadochron zapasowy w ostonce
FreeBag, B - spadochron gtéwny w pokrowcu Advance Tandem z uprzeza pilota, C - czasza spadochronika
hamujacego (drogue) z taSma taczaca FreeBag (taSma FreeBag wskazana strzatka) [foto: PKBWL].

3 - Czasza spadochronika (pilocika) czaszy zapasowej z taSma FreeBag, wplatana w tasme taczaca pilocik czaszy
gtéwnej (drogue) zaznaczona strzatka. Miejsce zaplatania zaznaczono kwadratem [foto: PKBWL].
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Czynnosci te dokumentowano fotograficznie i kontynuowano w dniach
nastepnych, kompletujgc dokumentacje zwigzang ze zdarzeniem. Zespot
badawczy PKBWL pobrat z zestawu spadochronowego automat Cypress 2 do
dalszych badan, z ktérych ostatecznie zrezygnowano wobec stwierdzonych

innych okolicznosci zdarzenia.

22

4 - Czasza spadochronika (pilocika) czaszy zapasowej z taSma FreeBag, wplatana w tasme taczaca pilocik czaszy
gtéwnej (drogue) — zblizenie fragmentu z ilustracji 3 objetego czerwonym prostokatem [foto: PKBWL].

Zespot badawczy PKBWL od dn. 27 maja 2017 r. zapewnit sobie pomoc
i wspotprace eksperta w dziedzinie techniki spadochronowej, poszerzajgc swoj
skfad o jego osobe.

Z Prokuratorem prowadzgacym sprawe z Prokuratury Rejonowej w Przasnyszu
uzgodniono, ze do celow prowadzonego przez siebie dochodzenia w sprawie
wypadku powota wtasnego eksperta (Prokuraturze na zyczenie zaproponowano
kilku kandydatéw do tej roli), ktéry w uzgodnionym terminie bedzie kontynuowat
czynnosci ogledzin powypadkowych sprzetu spadochronowego wspodlnie
z Zespotem badawczym PKBWL; czynnosci ogledzin przerwano w dn.
06 czerwca 2017 r. w takiej fazie, aby nie doprowadzi¢ do nieodwracalnych
zmian w badanym sprzecie spadochronowym, co uniemozliwitoby dokonanie

petnej i kompleksowej jego oceny réwnolegle przez obu ekspertéw.
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5 — Zamkniety pokrowiec Advance Tandem czaszy gtéwnej. Zaznaczony uszkodzony element blokujacy zastepczy
(zawleczka”) niewiadomego pochodzenia, uzyty zamiast przewidzianego przez Wytworce elementu prawidtowego
(zawleczki RSE005) pokazanego ponizej na ilustracji 6 [foto: PKBWL].

Prokuratura Rejonowa w Przasnyszu zrezygnowata nastepnie z wypetnienia tych
ustalen i nie powiadamiajgc PKBWL przekazata pozostajgcy w jej dyspozycji

powypadkowy sprzet spadochronowy do zbadania przez laboratorium Policji,
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a po otrzymaniu wynikbw badan laboratoryjnych prowadzone przez siebie

dochodzenie umorzyta bez informowania PKBWL.

7 - Element RSE005 wg instrukcji systemu Advance Tandem na swoim miejscu w pokrowcu, prawidtowo
blokujacy wylogi pokrowca czaszy gtownej [via C.Subieta].

Petla tekstylna

8 — Prawdopodobny wyglad elementu zastepczego (uzytego zamiast RSE005) w stanie nieuszkodzonym. Element
ten wykonano jako utrzymywang metalowym zaciskiem petle z linki (cienszej niz linka uzyta na element RSE005) w
ostonie z czarnego plastiku - w stanie zniszczonym widoczna na ilustracjach 9 i 10 ponizej.

9 - Wylogi pokrowca czaszy gtdwnej — zblizenie na uszkodzony element zastepczy (,,zawleczke”) niewiadomego
pochodzenia. Widoczne lokalne naderwanie plastikowej ostony linki (strzatka zétta) — naderwana ostona linki
stanowita silne zaczepienie w petli tekstylnej, uniemozliwiajace wyciagniecie ,zawleczki”. Zwraca uwage wyrwanie
jednego konca linki z zacisku wraz z zupetnym zerwaniem plastikowej ostony (strzatka czerwona) [foto: PKBWL].
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R Uszkodzona petla tekstylna:
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10 — Wylogi pokrowca czaszy gtownej — zblizenie na uszkodzony element zastepczy (,zawleczke”) niewiadomego
pochodzenia [foto: PKBWL].

11 — Spadochron zapasowy w ostonce FreeBag, widoczne czesciowo prawidtowo wyplecione linki (ich wyplecenie

byto skutkiem zderzenia z ziemig), wskazane z6itg strzatka [foto: KPP Przasnysz].
10z 22
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12, 13 - Uprzaz pasazera firmy UPT LLC (dla zestawu tandemowego Sigma), uzyta do zestawu Advance Tandem
[foto: PKBWL]

14a, 14b, 14c, 14d - Uszkodzone w wyniku zderzenia z ziemig klamry uprzezy pasazera: a) lewa goérna, b) prawa

gorna, c) lewa dolna, d) prawa dolna [foto: PKBWL]
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15, 16 — Cuter automatu Cypress 2 (u gory) i fragment 17 - Wysokosciomierz zdjety z prawej reki pilota
przecietej przez cuter petli zamykajacej pokrowiec czaszy tandemu [foto: PKBWL]

zapasowej po zadziataniu AAD i zainicjowaniu otwarcia

spadochronu zapasowego [foto: PKBWL]

W wyniku wstepnych ogledzin miejsca wypadku, jego ofiar i sprzetu

spadochronowego (dokonanych w dn. 26-28 maja 2017 r. na miejscu wypadku,

w pomieszczeniach fili Szkoty Spadochronowej ,Skoczek” w Przasnyszu

i w prosektorium) oraz pierwszej fazy szczegétowych ogledzin sprzetu

spadochronowego z udziatem eksperta PKBWL (dokonanych w dn. 05-06

czerwca 2017 r. w pomieszczeniach Komendy Powiatowe] Policji w Przasnyszu)

a takze na podstawie zeznan $Swiadkéw i uzyskanych informacji Zespot

badawczy PKBWL stwierdzit, ze:

¢ pilot tandemu miat na prawej rece wysokosciomierz (p. ilustracja 17);

e na prawej rece pilota tandemu nie byto rekawiczki (lezata na miejscu wypadku
kilka metrow od ciata pilota, jej zdjecie z dtoni podczas spadania swiadczy¢
moze o podjeciu niestandardowych czynnosci ratowniczych, jak np. préby
recznego wyciggniecia ostonki z czaszg spadochronu zapasowego);

e spadochronik sprezynowy (pilocik) czaszy zapasowej byt wplgtany w tasme
spadochronika hamujgcego (drogue) - zostat nig 4-krotnie owiniety

(p. ilustracje 3, 4) w odlegtosci ok. 1,5-2 m nad zespotem pilot-pasazer;
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e element zastepczy (,zawleczka”) blokujgcy otwarcie wylogdw pokrowca

czaszy gtownej pozostat na swoim miejscu i byt uszkodzony w sposob

uniemozliwiajacy wyciagniecie qo z petli tekstylnej i otwarcie wylogow

pokrowca Advance Tandem (p. ilustracje 5, 9, 10); uszkodzenie to mogto byé
zapoczatkowane wczesniej i polegato na lokalnym zniszczeniu oraz zdarciu
plastikowej ostony z linki stanowigcej ,rdzen” elementu i zatamaniu tej linki, co
doprowadzito do zaczepienia zadziorow powstatych z plastikowej ostony
w petli tekstylnej wychodzgcej z oczek wytogdw pokrowca czaszy gtownej,
a nastepnie do wywleczenia jednego konca linki z metalowego zacisku;

e uszkodzony element zastepczy réznit sie wyglgdem, konstrukcjg i wymiarami
od prawidtowego elementu blokujgcego (zawleczki RSE005) standardowo
przewidzianego do stosowania w tym celu przez Wytworce zestawu
tandemowego (p. ilustracje 6, 7, 8, 9, 10);

e uszkodzony ww. element zastepczy byt juz co najmniej drugim takim z kolei,
stosowanym w tym samym miejscu w tym egzemplarzu tandemowego
systemu spadochronowego (nie udato sie stwierdzi¢, z jakiego powodu
wycofano z uzytku poprzedni element zastepczy);

e uszkodzony element byt wykonany z materiatu (linka stalowa w plastikowej
ostonie) o innych wymiarach i wiasciwosciach (zwlaszcza o innej sztywnosci,
co spowodowato jego odksztatcenie i zapoczgtkowato odkruszanie-
oddzielanie plastikowej ostony), niz zawleczka RSEO005, prawdopodobny
wyglad tego elementu zastepczego przed uszkodzeniem odtworzono na
ilustraciji 8;

e metalowy zacisk (okucie) linki, zastosowany w elemencie zastepczym, byt
nieprawidtowo dobrany wymiarowo do srednicy uzytej linki,

e wskutek zderzenia z ziemig wszystkie klamry uprzezy pasazera tandemu
taczgce jg z uprzeza pilota byly uszkodzone, a klamry biodrowe rozpiete
(p. ilustracje 14a, 14b, 14c, 14d);

e stan zestawu spadochronowego swiadczyt o tym, ze pilot tandemu:
= zainicjowat otwarcie czaszy gtéwnej systemu tandemowego uzywajgc

lewego uchwytu, a nastepnie (przy braku otwarcia pokrowca czaszy
gtébwnej) prawego uchwytu zwalniajgcego spadochronik hamujgcy (drogue),
= uzyt uchwytu wyczepnego czaszy gtéwnej w celu jej odrzucenia,

= uzyt uchwytu otwarcia czaszy zapasowej systemu tandemowego,
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* nie uzyt noza awaryjnego, gdyz nie majgc mozliwosci operowania nim poza
polem widzenia i zasiegiem rgk, nie moégt go wykorzysta¢ do odciecia tasmy
spadochronika hamujgcego (drogue);

petla zamykajgca spadochronu zapasowego w dolnej czesci pokrowca zostata

przecieta przez cuter, co oznacza, ze automat Cypress 2 wersja TANDEM

prawidlowo zainicjowat otwarcie czaszy spadochronu zapasowego

(p. ilustracje 15, 16);

uprzaz pasazera produkcji firmy United Parachutes Technologies LLC

(p. ilustracje 12, 13) nie byta uprzezg dedykowang przez Wytworce do

zestawu tandemowego Advance Tandem (jest ona przeznaczona do

wspotpracy z zestawem tandemowym Sigma);

noz awaryjny znajdowat sie w pochewce na uprzezy pasazera;

wytogi pokrowca czaszy gtéwnej byly ztozone odwrotnie, niz przewiduje to

instrukcja uktadania spadochronu (nie ma to znaczenia dla prawidtowosci

otwierania pokrowca czaszy gtébwnej oraz nie wptywato na zaistnienie

i przebieg zdarzenia);

w pomieszczeniach przeznaczonych do uktadania i przechowywania

spadochronow w filii Szkoty Spadochronowej ,,Skoczek” w Przasnyszu nie byly

dostepne instrukcje uktadania spadochronéw w postaci drukowanej;

po zatozeniu zestawu spadochronowego przez pilota tandemu a przed

wejsciem na pokfad samolotu nie dokonywano kontroli jego prawidtowosci

przez inng osobe (np. kontrola wzajemna przez pilotéw tandemow).

W wyniku powyzszych ustalen najbardziej prawdopodobny przebieg

zdarzenia w podziale na zasadnicze fazy mozna odtworzy¢ nastepujaco:

a)

b)

Pilot tandemu po oddzieleniu zespotu od samolotu wyrzucit z kieszonki pod
pokrowcem spadochronik hamujgcy (drogue), stabilizujgcy pozycje oraz
predkos¢ spadania zespotu tandemowego, uwolniony spadochronik hamujgcy
(drogue) dziatat w prawidtowy sposob. Ta faza skoku przebiegata prawidtowo.

Pilot tandemu po osiggnieciu wysokosci ok.1700 m AGL zainicjowat otwarcie
czaszy gtéwnej (byta to wysokos¢, na ktorej to zazwyczaj czyniono), uzywajgc
kolejno obu przeznaczonych do tego uchwytéw zwalniajgcych spadochronik
hamujacy (lewego a nastepnie prawego), jednak otwarcie czaszy gtdwnej nie
nastgpito, gdyz zostato uniemozliwione wskutek uszkodzenia elementu

zastepczego blokujgcego otwarcie wytogow pokrowca czaszy gtownej,
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uzytego w miejsce elementu (zawleczki RSE005) przewidzianego kompletacjg
spadochronu. Uszkodzenie to polegato na odksztatceniu (zgieciu) elementu
zastepczego jako catosci z jednoczesnym uszkodzeniem plastikowej ostony
linki bedacej jego rdzeniem i powstaniu na tej ostonie zadziorow, catkowicie
unieruchamiajgcych element zastepczy w przechodzgcej przez metalowe
oczka wytogéw pokrowca tekstylnej petli (przy prébie wyciggania go z niej), co
wykluczyto mozliwos¢ otwarcia wytogdéw pokrowca czaszy gtéwnej (ilustracje
9 i 10). Szarpniecie za element zastepczy przez tasme spadochronika
hamujgcego (drogue) po zainicjowaniu otwarcia czaszy gtéwnej spowodowato
tez jego zniszczenie przez wyrwanie (wywleczenie) jednego jego konca
z metalowego zacisku i zdarcie przy tym plastikowej ostony z krétszego konca

linki, stanowigcej ,rdzen” elementu zastepczego.

Spadochronik hamujacy
(drogue)
Jasma

Spadochronik sprezynowy.
(pilocik czaszy zapasowej)

Pilot tandemu

18 - Pogladowa ilustracja poczatku przebiegu zdarzenia. Z prawej strony pokazane splatanie spadochronika
sprezynowego - pilocika czaszy zapasowej z taSmga spadochronika hamujacego (drogue) ok. 1,5-2 m nad zespotem
pilot-pasazer [via C.Subieta].

c) Zablokowanie uszkodzonego elementu zastepczego w petli tekstylnej
i uniemozliwienie otwarcia czaszy gtownej spowodowato ,przygaszenie”
spadochronika hamujgcego (drogue) przez zadziatanie ,kill line” i zwiekszenie
predkosci spadania zespotu tandemowego oraz wydtuzenie strefy sSladu
aerodynamicznego (strefy turbulentnych zawirowan) za opadajgcym zespotem
tandemowym.
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d)

f)

9)

Pilot tandemu uzyt uchwytu wyczepnego w celu odrzucenia czaszy gtéwnej,
co nie nastgpito, gdyz byto uniemozliwione z powodu zablokowania wytogéw
jej pokrowca przez uszkodzony element zastepczy, zastosowany w miejsce
zawleczki RSEO0O5 przewidzianej przez Wytworce.

Pilot tandemu, dziatajgc w deficycie czasu, zainicjowat uchwytem otwarcie
czaszy zapasowej bez odrzucenia spadochronika hamujgcego (drogue) wraz
Z jego tasmg oraz bez odrzucenia czaszy gtéwnej (co byto uniemozliwione
wskutek zablokowania otwarcia wytogébw pokrowca czaszy gtownej).
Uwolniony w trakcie otwierania czaszy zapasowej spadochronik sprezynowy
(pilocik) czaszy zapasowej wskutek turbulencji w $ladzie aerodynamicznym
opadajgcego zespotu tandemowego zostat wplatany w tasme spadochronika
hamujgcego (drogue) — zostat nig 4-krotnie owiniety, co uniemozliwito
wyciggniecie z pokrowca i otwarcie czaszy zapasowej. W zaistniate]
konfiguracji dostanie sie przez uwolniony pilocik sprezynowy czaszy
zapasowej w strefe zawirowan jest bardzo prawdopodobne. Czesciowe
przesuniecie sie splatanych elementow w gére po tasmie spadochronika
hamujgcego (drogue) wraz z pilocikiem sprezynowym nadal odbywato sie w
strefie silnych zawirowan. Takie utozenie nie pozwalato rowniez na zadziatanie
samej tasmy FreeBag, ktora po przemierzeniu na odcinku niesplgtanym w linii
prostej miata ok. 2,5-2,7 m diugosci (dtugos¢ pracujgca wynosita ok. 1,35 m).
Masa ztozonej czaszy zapasowej w ostonce FreeBag to ok. 5 kg.

Automat Cypress 2 wersja TANDEM na zadanej wysokosci zainicjowat
otwarcie czaszy zapasowe] (cuter prawidtowo przecigt petle zamykajgca
spadochronu zapasowego w dolnej czesci pokrowca), jednak jego otwarcie
byto uniemozliwione wskutek zaplgtania spadochronika sprezynowego
(pilocika) w tasme spadochronika hamujgcego (drogue).

Ciata skoczkoéw zderzyty sie z ziemig w potozeniu w przyblizeniu poziomym
(jako pierwsze zetkneto sie z ziemig ciato pasazera), doszto przy tym do ich
odbicia od powierzchni gruntu i wzajemnego odbicia od siebie, a wskutek
wywotanego tym bardzo silnego szarpniecia nastgpito uszkodzenie klamer

uprzezy pasazera i odblokowanie jej klamer biodrowych.

Stwierdzenia i ustalenia Zespotu badawczego PKBWL.:

1) kwalifikacje | doswiadczenie pilota tandemu byly wystarczajgce do

wykonywania skokéw tandemowych z pasazerami;
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2) pasazer tandemu zostat przed skokiem prawidtowo poinstruowany

o przebiegu skoku i niezbednych zasadach zachowania bezpieczenstwa;

3) warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonywania skokdéw oraz nie

miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia,;

4) przed zajeciem miejsca w kabinie samolotu nie byly wykonywane wzajemne

sprawdzenia sprzetu spadochronowego przez pilotow tandemow;

5) w miejscu przeznaczonym do uktadania i przechowywania spadochronéw
w filii (strefie) Szkoty Spadochronowej ,Skoczek”™ w Przasnyszu nie byta
dostepna w postaci drukowanej instrukcja uktadania spadochronu gtéwnego
systemu tandemowego uzytego do skoku zakonczonego wypadkiem (co
nalezy uznac¢ za przyczyne zamiany kolejnosci wytogow pokrowca Advance

Tandem i co Swiadczy o intuicyjnej znajomosci instrukcji przez uktadacza);
6) pilotipasazer tandemu nie znajdowali sie pod wptywem dziatania alkoholu;

7) spadochronowy zestaw tandemowy uzyty podczas skoku zakonczonego

wypadkiem stanowit prywatng wtasnosc pilota tandemu;

8) kompletacja tego spadochronowego zestawu tandemowego nie byta zgodna
ze specyfikacja Wytworcy (inne komponenty, zastosowanie elementu

zastepczego);

9) spadochronowy system tandemowy byt obstugiwany i ukfadany przez
odpowiednio uprawnione o0soby, a czynnosci te dokumentowano

W wymagany sposob;

10) po zainicjowaniu otwarcia czaszy gtéwnej przez pilota tandemu (kolejno za
pomocg obu przeznaczonych do tego uchwytow — lewego i prawego) doszito
do uszkodzenia elementu zastepczego (niezgodnego ze specyfikacjg
Wytworey) blokujgcego  wytogi  pokrowca czaszy gtownej zestawu
tandemowego, co uniemozliwito zaréwno otwarcie jak i zainicjowane

nastepnie przez pilota tandemu odrzucenie czaszy gtownej;

11) po zainicjowaniu przez pilota tandemu otwarcia czaszy zapasowe] bez
odrzucenia czaszy gtéwnej wraz z tasmg spadochronika hamujgcego
(drogue) na skutek silnych zawirowan aerodynamicznych doszio do

zaplatania spadochronika sprezynowego (pilocika) czaszy zapasowej
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w tasme spadochronika hamujgcego (drogue), co uniemozliwito wyciggniecie

z pokrowca i otwarcie czaszy zapasowej;

12) pilot tandemu nie moégt uzy¢ noza w celu odciecia tasmy spadochronika
hamujgcego (drogue) po stwierdzeniu Kkoniecznosci skorzystania ze
spadochronu zapasowego, gdyz tasma ta w trakcie opadania znajdowata sie

poza jego polem widzenia i poza zasiegiem rak;

13) pilot tandemu wykonat petng i prawidtowg procedure ratowniczg, stosujgc

najprawdopodobniej nastepnie réwniez dziatania niestandardowe;

14) automat otwarcia spadochronu zapasowego Cypress 2 zadziatat prawidtowo

otwierajgc na zadanej wysokosci pokrowiec czaszy zapasowej;

15) czynnikiem decydujgcym o zaistnieniu zdarzenia byto uzycie elementu
zastepczego niewiadomego pochodzenia jako elementu blokujgcego
(,zawleczki”’) wytogi pokrowca czaszy gtbwnej w miejsce elementu
prawidtowego (zawleczki RSE005) i uszkodzenie tego elementu zastepczego

po zainicjowaniu otwarcia czaszy gtéwnej przez pilota tandemu;

16) nie udato sie ustali¢, kiedy i w jakich okolicznosciach doszto do zamiany

elementu prawidiowego (zawleczki RSE005) na element zastepczy;

17) nie udato sie ustali¢ pochodzenia elementu zastepczego, uzytego zamiast

elementu prawidiowego (zawleczki RSE0Q5);

18) doszto do naruszenia przez Prokurature Rejonowg w Przasnyszu paragrafu
4 pkt 2, 3, 4, 5, 819 Porozumienia z dn. 18 grudnia 2013 r. pomiedzy PKBWL
i Prokuratorem Generalnym, okreslajgcego zasady wspotpracy przy badaniu

wypadku lotniczego.
15. Przyczyny zdarzenia:

1. Uzycie elementu zastepczego niewiadomego pochodzenia w miejsce
oryginalnej zawleczki wylogéw pokrowca czaszy giéwnej systemu
tandemowego.

2. Uszkodzenie ww. elementu zastepczego w sposéb prowadzacy do
zablokowania mozliwosci otwarcia pokrowca czaszy gidéwnej systemu
tandemowego.

3. Zaplatanie spadochronika sprezynowego (pilocika) czaszy zapasowej

w tasme spadochronika hamujgcego (drogue).
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16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Brak instrukcji spadochronu w postaci drukowanej w miejscu jego

przechowywania i uktadania.
17. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami zaproponowata

zalecenie dotyczgce bezpieczehstwa lotniczego do realizacji przez Urzad

Lotnictwa Cywilnego:

Przeanalizowaé krytycznie istniejgce przepisy i programy szkolenia oraz
zintensyfikowaé nadzoér i przeprowadzié¢ kontrole podmiotéw prowadzacych
szkolenie spadochronowe i skoki spadochronowe jak réwniez obstuge
i naprawy sprzetu spadochronowego, ze szczegdélnym uwzglednieniem
wykorzystywanych do tego celu statkbw powietrznych, sprzetu,
wyposazenia warsztatowego, kwalifikacji personelu oraz organizacji

skokow.

Analiz i kontroli dokona¢ ze szczegélnym uwzglednieniem nastepujacych

grup zagadnien:

Uktadanie spadochronéw (ukladacze)

« Instrukcje obstugiwanych spadochronéw w strefie skokéw powinny by¢
dostepne w postaci drukowanej w miejscu, gdzie spadochrony sa
przygotowywane do skokéw (uktadalnie).

e Przy wystepowaniu réznych systemoéw spadochronowych zaleca sie
wprowadzi¢ numerowanie wytogow zgodnie z instrukcjg systemu w celu
unikniecia pomytek w kolejnosci zapinania pokrowca.

o« Okresowe szkolenia standaryzacyjne uktadaczy powinny obejmowaé
dany typ pokrowca oraz powinny sie konczyé odpowiednim wpisem
w indywidualnej dokumentacji uktadacza ze stwierdzeniem, jakie rodzaje
pokrowcéw ukltadacz moze obstugiwac.

e Podczas szkolenia nalezy uczuli¢ personel wykonujacy uktadanie czasz
gtéwnych (w tym zwlaszcza tandemoéw) w celu wiasciwego reagowania
na zauwazone usterki, uszkodzenia, bledy w montazu sprzetu, uzycie

nieoryginalnych elementéw, niewtasciwg kompletacje sprzetu itp.
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18.

Obstuga techniczna spadochronu (riggerzy)

Wszystkie wymiany czesci zamiennych powinny byé wykonywane

wylacznie 2z uzyciem oryginalnych podzespotdéw Iub czesci

przeznaczonych do napraw spadochronédw zgodnie z instrukcjami

i rekomendacjami Wytworcow (materiaty, narzedzia i technologia).

Bezwzglednie musi by¢é zachowane przestrzeganie czasookresow
i termindbw przegladéw oraz resurséw poszczegdlnych podzespotéw
spadochronéw zgodnie z instrukcjami Wytwoércow (linki, tasmy nosne,
spadochroniki hamujace — drogue, zawleczki, zabezpieczenia itp).

W protokotach przegladéw nalezy zapisywa¢ wykonane czynnosci
i stosowane czesci w przypadku dokonywania wymian (odnotowujac
przy tym zrédto pochodzenia czesci — sklep, wysytka internetowa,

faktury).

Organizacja skokow

Kazdy tandem-pilot musi by¢é zobowigzany do samodzielnego
sprawdzenia uzytkowanego przez siebie spadochronu przed kazdym
skokiem.

Organizator skokoéw powinien wyznacza¢ osobe odpowiedzialng za
dokonywanie kontroli oséb oraz spadochronéw szkolnych i tandemoéw
niezaleznie od sprawdzen wzajemnych instruktoréw/pilotéw tandemu na
tzw. ,linii sprawdzenia” lub przy zatadunku na poklad wywozacego
skoczkow statku powietrznego.

Przeprowadzaé¢ minimum raz w roku lub wedlug potrzeb szkolenie
standaryzacyjne dla ukladaczy czasz gtéwnych oraz instruktoréw lub
tandem-pilotéw, dotyczace uzytkowanego sprzetu oraz kwestii

organizacyjnych.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

To pierwszy Smiertelny wypadek w polskim lotnictwie cywilnym, do jakiego

doszto podczas skoku w tandemie, ktory musi spowodowac krytyczng analize

istniejgcego obecnie stanu w zakresie obowigzujgcych przepiséw i wymagan,

dlatego Zespdt badawczy PKBWL uznaje za zasadne zamieszczenie kilku zdan

komentarza.
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W zaistniatym wypadku zakleszczenie elementu zastepczego zamiast
prawidtlowego elementu (zawleczki RSEO005) zamykajacego pokrowiec
czaszy gtéwnej spowodowato nie tylko przygaszenie spadochronika
hamujgcego (drogue) ale réwniez przyspieszenie pionowej predkosci spadania
zespotu pilot/pasazer, co spowodowato powstanie za spadajgcym zespotem
diuzszego $ladu zawirowan (cien aerodynamiczny ulega wydtuzeniu przy
zwiekszanej predkosci przy nadal zachowanej sylwetce ptaskiej) oraz stworzyto
niesprzyjajgca sytuacje dla prawidtowego dziatania spadochronika sprezynowego
— pilocika czaszy zapasowej.

W przypadku jakiejkolwiek sytuacji niebezpiecznej pozbycie sie
holowanych elementéow czaszy gtéwnej wraz z nig zdecydowanie poprawia
szanse¢ na bezpieczne przeprowadzenie prawidtowej procedury awaryjne;.
System spadochronowy Tandem jako catos¢ jest uktadem dos¢ ztozonym,
w ktorym wspotdziatanie poszczegdlinych elementow jest bardzo wazne:
holowany spadochronik hamujgcy (drogue) wraz z tasmg dtugosci ok. 4-5 m,

dwustopniowy system otwarcia, dublowane uchwyty i wreszcie podwieszony

2zywy, nie zawsze przewidywalny tadunek”, ktérym jest pasazer - cztowiek czesto

po raz pierwszy znajdujgcy sie w obcym dla siebie zywiole. Pilot tandemu
pomimo duzego doswiadczenia jako skoczek spadochronowy otrzymuje do

dyspozycji sprzet daleko roznigcy sie od dotychczas uzywanego lekkiego

spadochronu_sportowego. Tandem jest ciezszy, gabarytowo wiekszy, mnigj

wygodny, sterowanie nim wymaga wiekszego wysitku, wiekszej uwagi
i koncentracji. Spadanie swobodne (free fall) jest szybsze i wystepujg w nim
wigksze obcigzenia organizmu. Efektem pracy w takich okolicznosciach jest
wieksze zmeczenie skoczka-pilota, czeste mikrourazy czy nawet kontuzje.
Wydatek energetyczny poréwnywalny jest z ciezkg pracg fizyczng. To wszystko
stwarza podwyzszong kategorie zagrozenia przy tego typu skokach.

Obstuga techniczna spadochronu — wiadomym jest, ze na praktycznie
wszystkich strefach spadochronowych na catym swiecie spadochrony TANDEM
lub STUDENT sg przygotowywane do kazdego skoku przez uktadaczy
spadochronow. Jest to powszechna praktyka dzieki ktérej sprzet ,jest we
wiasciwych rekach”. Dla zwiekszenia tej pewnos$ci uktadacze muszg na biezgco
doskonali¢ swdéj warsztat pracy uczac sie nie tylko mechanicznego uktadania

spadochrondw, ale poznajgc elementy, ktore w tym uktadzie wspodtpracujg a co
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Spadochron tandemowy Advance Tandem, bez znakéw rozpoznawczych, 26 maja 2017, Przasnysz

w poblizu ul. Zwirki i Wigury, teren dziatki nr 332
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najwazniejsze przyswajajgc znajomosc¢ instrukcji obstugiwanych spadochronow

i uprzezy. Zalecane jest, aby takie instrukcje w postaci drukowanej byty dostepne

W miejscu, gdzie spadochrony sa przygotowywane do skokdéw, a istotne

elementy ukiadania stale byly widoczne dla obstugi uktadalni — spadochroniarni

W postaci fotografii czy grafiki. Przy wystepowaniu réznych systemoéw

spadochronowych nalezy wprowadzi¢ numerowanie wylogow zgodnie

z instrukcja systemu w celu unikniecia pomytek kolejnosci zapinania pokrowca.

Sprawnosé sprzetu i poszczegolnych czesci jest elementem kluczowym.

Niezadzialanie i uszkodzenie jedneqo nieoryginalnego drobnego elementu

doprowadzito w omawianym przypadku do zablokowania procesu otwarcia
i zapoczatkowato caty cigg zdarzen, ktére doprowadzity do $mierci dwoch osob.
Wykonywanie skokéw w tandemie to nie tylko przychody, lecz réwniez i koszty
utrzymania floty spadochronéw w odpowiednim stanie technicznym, tym bardziej,
ze stuzg one do dziatalnosci komercyjnej i szkoleniowej.

Powyzsze stwierdzenia odnoszg sie do stanu technicznego sprzetu i jego
sprawdzania jako jednego z filarow bezpieczenstwa.

Pozostatymi wptywajacymi na bezpieczehstwo czynnikami sg: szkolenie,
organizacja skokow, przestrzeganie procedur i niezbedny komfort pracy pilotow,

instruktorow oraz obstugi naziemne,.

Zalaczniki:
Nie ma.
KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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