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ZDARZENIE NR -1511/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot VAN’S RV-10, UR-PMAV
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 9 czerwca 2018 r., Rzeszéw (EPRZ)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informac;ji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1511/18
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 9 czerwca 2018 r.
Miejsce zdarzenia: Rzeszéw (EPRZ)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot VAN’S RV-10
Znaki rozpoznawcze SP: UR-PMAV
Uzytkownik/Operator SP: Prywatny / AQUANOVA HYDRORESOURCE
Dowddca SP: Pilot PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

- ULGC;
Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu: - The Ukrainian National Bureau of Air Accidents

Investigation (NBAAI)

Kierujacy badaniem: Jacek Bogatko

Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich

doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 4 marca 2020 r.
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Streszczenie

W dniu 09.06.2018 roku okoto godziny 11:52 (czasy podane w raporcie sg czasami
UTC) do lotu grupowego na trasie Lwow — Rzeszow Jasionka wystartowaty dwa
samoloty typu Van’s. Po okoto 45 minutach lotu pierwszy z samolotow wylgdowat na
pasie startowym 09 lotniska Rzeszéw Jasionka. Po wkotowaniu na stoisko zatoga
samolotu prowadzgcego stwierdzita, ze nigdzie nie wida¢ samolotu prowadzonego.
Po kilkukrotnej probie wywotania go przez radio na czestotliwosci TWR EPRZ oraz
na czestotliwosci alarmowej zatoga prowadzgcego samolotu poinformowata wieze
o tym, ze samolot prowadzony wylgdowat przed progiem pasa 09. Uruchomione
zostaty ekipy ratunkowe a lotnisko zostato zamkniete. Na miejscu wypadku ekipy
ratunkowe znalazty sie po okoto 5 min od momentu zdarzenia (rys. 1).

Rys. 1. Na zdjeciu wida¢ uszkodzony samolot oraz samochody lotniskowych stuzb ratowniczych.
[zrédto:PKBWL]

Piloci i podrézny samodzielnie opuscili kabine samolotu. Jeden pilot i podrézny
zostali przetransportowani do szpitala karetkami pogotowia ratunkowego a drugi
pilot smiglowcem LPR. W wyniku zdarzenia jeden z pilotbw odniost powazne
obrazenia ciafa, drugi lekkie a podrézny nie odniést zadnych obrazen. Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po przybyciu na miejsce wypadku stwierdzita
brak paliwa w prawym zbiorniku paliwa samolotu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Jacek Bogatko kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);
Roman Kaminski cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Ireneusz Boczkowski cztonek zespotu (cztonek PKBWL).
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobnymi przyczynami wypadku lotniczego byty:

1. Nieprawidtiowe monitorowanie zuzycia paliwa przez zatoge w trakcie lotu.
2. Zuzycie paliwa z prawego zbiornika co doprowadzito do zatrzymania sie
silnika i lgdowania awaryjnego.

Okolicznosci sprzyjajace
1. Brak zgodnosci zapisu w IUwL ze stanem faktycznym w kabinie

samolotu dotyczgcym ustawienia i opisu zaworu paliwa.
2. Niewielkie doswiadczenie pilotow w lotach na samolocie RV-10.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT VAN’S RV-10, UR-PMAV, 9 CZERWCA 2018 R., RZESZOW (EPRZ)

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 09.06.2018 r. okoto godziny 8:32 samolot RV-10 o znakach rozpoznawczych
UR — PMAV wystartowat z lotniska w Biatej Cerkwi k. Kijowa do lotu po trasie Biata
Cerkiew — Drezno z miedzylgdowaniem we Lwowie i Rzeszowie. Na poktadzie
samolotu znajdowato sie dwoch pilotdéw i podrézny. Lot byt wykonywany wg
przepisow VFR. Przed odlotem z Lwowa, pilot samolotu, kiory posiadat wieksze
doswiadczenie lotnicze (zwany dalej pilot 2) sprawdzit wzrokowo stan paliwa
w zbiornikach i stwierdzit, ze kazdy z nich byt wypetniony paliwem do ,ponad
potowy”. Z Lwowa, lot odbywat sie na planie lotu samolotu RV-14 o znakach
rozpoznawczych UR-PWTF jako lot grupowy. Samoloty miaty lgdowa¢ w Rzeszowie
na lotnisku w Jasionce (EPRZ), gdzie miata by¢ wykonana odprawa celna, piloci mieli
dotankowac paliwo oraz zaczekaC na przylot samolotéw RV z Litwy. Przed wlotem
w obszar kontrolowany lotniska Jasionka pilot prowadzgcego samolotu nawigzat
tgcznos¢ z wiezg Rzeszow i uzyskat zgode na lgdowanie (prowadzacy z kolejnoscig
jeden, prowadzony z kolejnoscig dwa). Aby zwiekszyé separacje pomiedzy
samolotami, pilot samolotu prowadzonego wykonat dwa okrgzenia i dopiero
wyprowadzit samolot na prostg do Igdowania (rys. 2).

RZESZOW

Rys. 2. Koncowa faza lotu wg zapisu GPS.

Zatoga pierwszego samolotu po Igdowaniu na DS 09 i zwolnieniu jej oczekiwata, ze
zaraz po nich lgdowanie wykona samolot prowadzony, ktéry powinien znajdowac sie
na prostej do lgdowania. Poniewaz nie wylgdowat, zatoga samolotu prowadzgcego
oraz wieza Rzeszow podijety prébe nawigzania z nim tgcznosci radiowej, ktdra nie
powiodta sie. Okoto 12:42 zatoga samolotu prowadzgcego przekazata na wieze
informacje, ze samolot prowadzony wylgdowat awaryjnie przed progiem DS 09
(rys. 3). Taka informacje uzyskali telefonicznie od zatogi samolotu prowadzonego.

RAPORT KONCOWY
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GOOGLE EARTH /
Rys. 3. Szkic miejsca zdarzenia.

Po Igdowaniu awaryjnym zatoga i podrézny samolotu prowadzonego samodzielnie
opuscili kabine. Pilot zajmujgcy prawy fotel (pilot 2) polecit podréznemu, ktory nie
odniést obrazen w trakcie wypadku, aby sprawdzit potozenie zaworu paliwa.
Stwierdzit on, ze zawdr byt w potozeniu suma (2). Po okoto pieciu minutach na
miejscu zdarzenia pojawity sie lotniskowe stuzby ratownicze. Pilot wykonujgcy lot
Z lewego fotela (pilot 1) zostat przetransportowany do szpitala smigtowcem LPR,
natomiast pilot 2 i pasazer karetkami pogotowia ratunkowego. Zarzgdzajgcy
lotniskiem powiadomit PKBWL o zaistniatym zdarzeniu. Cztonkowie Komisji po
przybyciu przeprowadzili ogledziny miejsca wypadku. Nastepnie samolot
przetransportowano pod wiate na terenie Rzeszowskiego Portu Lotniczego, gdzie
przeprowadzono dalsze ogledziny.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 1 0 0 1
Lekkie 1 0 0 1
Brak 0 1 0 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot ulegt powaznym uszkodzeniom. Uszkodzone zostaty; skrzydta samolotu,
przednia i srodkowa czes¢ kadtuba, smigto oraz podwozie samolotu, ktére zostato
wytamane (rys.4,5,6).
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Rys. 4. Na zdjeciu wida¢ uszkodzony samolot od przodu. Widoczne uszkodzone $smigto, uszkodzenia
skrzydet oraz urwane przednie koto podwozia. [zrédto: PKBWL]

Rys. 5. Widok na uszkodzony samolot z prawej strony. Widoczne uszkodzone prawe podwozie
gtéwne, uszkodzone prawe skrzydto, doiny fragment kadtuba oraz wytamana lotka. [zrodto: PKBWL]

Rys. 6. Widok na uszkodzony samolot z lewej strony. Widoczne uszkodzone lewe podwozie gtéwne
oraz uszkodzone lewe skrzydto. [Zrédto: PKBWL]
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1.4. Inne uszkodzenia

W wyniku zdarzenia nastgpito nieznaczne uszkodzenie nawierzchni trawiastej
lotniska na wysokosci lamp podejscia po prawej stronie od osi pasa. Niewielki wyciek
paliwa, ktory nie stanowit zagrozenia dla Srodowiska naturalnego.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot 1. Mezczyzna lat 44. Posiadat licencje PPL z wpisanym uprawnieniem SEP(L)
waznym do 26.12.2018 r. z uprawnieniem do lotdow wedlug przepiséw VFR.
Orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2 z datg waznosci do 08.06.2020 r. z wpisanym
ograniczeniem VDL. Pilot posiadat nalot ogdlny (wg o$wiadczenia) okoto 100 h. Pilot
wykonywat (pod nadzorem pilota 2) pierwszy lot za sterami samolotu RV-10.

Pilot 2. Mezczyzna lat 48. Posiadat licencje PPL z wpisanym uprawnieniem SEP(L)
waznym do 15.07.2018 r. oraz z uprawnieniami instruktora Fl i do lotéw wedtug
przepisow VFR. Orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2 z datg waznosci do
19.07.2018 r. bez ograniczen. Pilot posiadat nalot ogdélny 1033 h 18 min. Pilot (nie
liczgc lotu zakonczonego wypadkiem) wykonat dwa loty na samolocie RV-10 w
czasie ogolnym 2 h 24 min. W ostatnich dziesieciu dniach (nie liczac lotu
zakonczonego wypadkiem) wykonat 54 loty w czasie 14 h 08 min.

Podrézny. Mezczyzna lat 20, ktérego zadaniem byto wykonywanie zdje¢ i filmow
wideo.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Kadtub konstrukcji pétskorupowej metalowej. Owiewki podwozia, ostony silnika,
kotpak smigta oraz owiewki koncowe skrzydet i usterzenia ogonowego wykonane sg
z laminatu. Kadtub miesci czteroosobowg kabine z klasycznym ukfadem miejsc —
dwa z przodu dla pilotéw, dwa z tytu. Skrzydta konstrukcji metalowej, pokryte blachg,
0 obrysie prostokatnym i profilu stalym wzdtuz rozpietosci. Konstrukcje skrzydta
stanowi dzwigar gtdwny pasowy, o pasach dzwigara zwezajgcych sie ku koncowi
oraz pomocniczy dzwigar tylny o przekroju statym wzdtuz rozpietosci skrzydta. Do
dzwigara tylnego przymocowane sg wezty do mocowania lotek i klap. Do przedniej
Scianki dzwigara po stronie zewnetrznej skrzydta przynitowana jest krawedz natarcia,
a po stronie wewnetrznej znajduje sie zbiornik paliwa. Skrzydta zakonczone sag
laminatowymi owiewkami przymocowanymi do skrzydta za pomocg wkretow. Na
koncu obydwu skrzydet znajdujg sie reflektory lgdowania i kotowania. Samolot jest
wyposazony w podwozie trojkotowe z kotem przednim. Usterzenie w uktadzie
klasycznym. Sterowanie samolotem wykonane jest w wersji ,dwuster”. Sylwetke
i podstawowe wymiary samolotu pokazano na rys. 7.

RAPORT KONCOWY 10z 27
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Rys. 7. Sylwetka i podstawowe wymiary samoltu [zrédto: IUwL]

Samolot jest wyposazony w dwa zbiorniki paliwa znajdujgce sie w skrzydtach
0 pojemnosci 110 | kazdy. Niezuzywalna ilos¢ paliwa w zbiornikach wynosi 10 1.

Na instalacje paliwowg (w badanym samolocie) skfadajg sie 2 zbiorniki paliwa w
skrzydtach, potgczone sztywnymi przewodami z czteropotozeniowym zaworem
paliwa (zamkniete oraz opisane flamastrem: lewy, prawy, suma ») nastepnie fgczg
sie sztywnymi przewodami =z filtrem paliwa, elektryczng pompg paliwa,
przeptywomierzem kro¢cem zamontowanym na S$cianie ogniowej. Nastepnie
przewodami miekkimi paliwo przeptywa do silnikowej pompy paliwa, pompy
wtryskowej i czujnika cidnienia i dalej jest przekazywane do instalacji paliwowej
silnika. Zbiorniki paliwa wyposazone sg w elektryczne, oporowe paliwomierze.
Odczyt wskazan paliwomierzy mozliwy jest na dowolnym (gtéwnym Ilub
pomocniczym) lub obu jednoczesnie ekranach EFIS.

Rok budowy Producent N7 I SIEAT ZuET _Nr I_Data
ptatowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
2018 Konstrukcja 41759 UR-PMAV 4520 23.05.2018
amatorska

Samolot posiadat pozwolenie na wykonywanie lotow wydane 31.05.2018 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatac;i: 24 godz. 48 min

Liczba lotéw od poczatki eksploatacii: 27 lotow.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przeglgdu: 25 godz. 12 min
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 08.06.2018 r.
Kolejne czynnosci okresowe ,00”

RAPORT KONCOWY
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT VAN’S RV-10, UR-PMAV, 9 CZERWCA 2018 R., RZESZOW (EPRZ)

Silnik Lycoming YIO-540 D4A5, szesciocylindrowy, w ukfadzie ,bokser”, chtodzony
powietrzem, wtryskowy. Paliwo AVGAS 100LL lub paliwo samochodowe o liczbie
oktanowej 91/96.

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
- Textron Lycoming LL-36740-48E
Data zabudowy silnika na ptatowiec: 04.04.2018 r.
Maks. moc startowa: 260 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 24 godz. 48 min
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 08.06.2018 r.
przy liczbie godzin pracy: 22 godz.
Kolejne czynnosci okresowe: ,90”

W ramach przeglgdu wymieniono olej — zalecana wymiana w nowym silniku po 25 h
jego pracy.

Stan MP i S przed lotem:

Paliwo szacunkowo: AVGAS 100 LL; 110 I;
olej: Aero Shell W 100; 9 qt;
Zatadowanie samolotu:

— masa samolotu pustego: 725 kg

— masa paliwa: 84 kg

— masa oleju: 8,0 kg

— masa zatogi: 250 kg

— masa bagazu: 10 kg

Masa catkowita:

— dopuszczalna: 1199 kg
— rzeczywista: 1077 kg
Masa samolotu miescit sie w granicach podanych w lUwL.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne
Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Samolot byt wyposazony w system nawigacyjny GARMIN GTN 650
GPS/NAV/COMM SYSTEM, GPS GARMIN GPS MAP 696 oraz autopilota GARMIN
G3xGcem 307 PILOT.

RAPORT KONCOWY 12 z 27
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1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radio GARMIN GTN 650 GPS/NAV/COMM SYSTEM,
GARMIN COM RADIO GTR 225A oraz ATC transponder GARMIN GTX-335
DIGITAL TRANSPONDER, na ktére wystawione jest pozwolenie radiowe nr 7763.

Poniewaz samolot leciat jako prowadzony korespondencje z wiezg w Rzeszowie
prowadzit dowodca samolotu prowadzacego. Korespondencja byta czytelna
i prowadzona w jezyku angielskim (kopia zapisu korespondencji uzyskana od PAZP).

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko Rzeszow Jasionka EPRZ wspoétrzedne geograficzne 50°06’35” N;
022°01°'08” E, wysokos¢ AMSL 693 ft. Kierunek pasa startowego 09/27. Wymiary
pasa startowego 3200 m x 45 m. Pas startowy wykonany na dtugosci 700 m z betonu
cementowego, pozostata czes¢ z betonu asfaltowego. Na kierunku podejscia 09
lotnisko posiada swiatta podej$cia precyzyjnego ALPA-ATA, cat. | uzupetnione
Swiattami btyskowymi. Na kierunku 27 lotnisko posiada system podejscia
precyzyjnego ALPA-ATA kat. 2 z osig btyskowg oraz wizualny wskaznik Sciezki
podejscia PAPI. Na tym kierunku lotnisko posiada systemy nawigacyjne NDB/BIA,
DVOR/DME, ILS/DME.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot byt wyposazony w GARMIN GTN 650 GPS/NAV/COMM SYSTEM, ktory
umozliwia graficzne planowanie lotu i rejestruje niektore parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot uderzyt w ziemie pod katem okoto 27°. Samolot byt przeciggniety. Zdaniem
Komisji byta to pierwsza faza autorotacji w prawo (rys. 8).

Rys. 8. Ostatnia faza lotu samolotu [zrédto: zarzgdzajacy lotniskiem]

Przyziemienie nastgpito w odlegtosci okoto 630 m od progu pasa startowego 09
i okoto 20 m od jego osi (rys. 9).
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Miejsce przyziemienia

samolotu H
‘.‘}

Rys. 9. Szkic zdarzenia [zrédio: PKBWL]
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Google Earth

W trakcie przyziemienia podwozie zostato wytamane. Samolot zatrzymat sie po okoto
34 metrach dobiegu, w trakcie ktérego obrocit sie w prawo o okoto 80 ° w stosunku
do kierunku lgdowania. Podwozie gtéwne nie oddzielito sie od samolotu, ulegto
symetrycznemu wytamaniu do tytu, jego kota uszkodzity skrzydta samolotu. Owiewki
kot podwozia gtownego zostaty zniszczone, ich fragmenty znajdowaty sie pomiedzy
miejscem przyziemienia a wrakiem samolotu. Golen przedniego podwozia zostata
wytamana w prawg strone w trakcie obrotu samolotu po przyziemieniu, a przednie
koto zostato urwane i znajdowato sie obok prawego skrzydta (rys.10,11).
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«

Rys 11 Na zdjecm widoczne $lady przyziemienia oraz fragmenty owiewek podwozia [zrodto: PKBWL]
W trakcie wypadku wygieta zostata jedna z topat Smigta samolotu (rys. 10).

Ciggtos¢ kinematyczna uktadu sterowania samolotem byta zachowana do momentu
zderzenia z ziemig. W trakcie zderzenia, drgzek sterowy =zostat zablokowany
w potozeniu, drgzek na siebie nieznacznie wychylony w lewo. Naped prawej lotki
(popychacz) zostat ztamany.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot 1 zostat przetransportowany smigtowcem do szpitala. W zwigzku z tym, ze
odniost lekkie obrazenia ciata w dniu wypadku wypisat sie na witasng prosbe ze
szpitala. Nie stwierdzono obecnosci alkoholu we krwi pilota.

Pilot 2 zostat przetransportowany karetkg pogotowia do Klinicznego Szpitala
Wojewddzkiego nr 2 w Rzeszowie. W trakcie przeprowadzonych tam badan
stwierdzono liczne ztamania odcinka ledzwiowego kregostupa, ztamanie trzonu kregu
L1, uraz prawej konczyny goérnej i dolnej oraz uraz brzucha. Po zaopatrzeniu pilot
wypisat sie na dalsze leczenie w Kijowie. Nie stwierdzono obecnosci alkoholu we
krwi pilota.

Podrézny (siedzacy na tylnym fotelu z lewej strony) zostat przetransportowany do
szpitala karetkg pogotowia. Na izbie przyje¢ nie odnotowano faktu przyjecia go do
szpitala. Najprawdopodobniej zrezygnowat z hospitalizacji.

1.14. Pozar

Samolot po ladowaniu awaryjnym nie zapalit sie.
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1.15. Czynniki przezycia

Wszystkie osoby znajdujgce sie na pokitadzie miaty prawidtowo zapiete pasy
bezpieczenstwa.

Po tym jak samolot zatrzymat sie po wypadku, jako pierwszy kabine opuscit pilot 1.
Po opuszczeniu kabiny odtgczyt zasilanie elektryczne przetgcznikiem gtownym aby
nie dopusci¢ do pozaru samolotu. Jako drugi samolot opuscit pilot 2, a nastepnie
podrézny. Po ewakuowaniu sie z kabiny pilot 2 polecit podréznemu, ktory wyszedt
z wypadku bez obrazen, aby wrdcit do kabiny i sprawdzit potozenie zaworu paliwa.
Nie wydat polecenia zamkniecia zaworu paliwa, co mogto skutkowa¢ pozarem
samolotu, gdyby instalacja paliwowa silnika byta rozszczelniona.

Stuzby ratownicze na miejsce wypadku przybyty po okoto 5 min. W celu sprawnego
przetransportowania pilota 1 do szpitala wezwano smigtowiec LPR. Pilot 2 i podrozny
zostali przewiezieni do szpitala karetkami pogotowia ratunkowego.

Po przybyciu na miejsce wypadku Lotniskowa Straz Pozarna stwierdzita nieznaczny
wyciek paliwa i nie pokryta samolotu piang gasniczg. W6z strazy zostat ustawiony
w poblizu samolotu w petnej gotowosci do przeprowadzenia ewentualnej akcji
gasniczej.

1.16. Testy i badania

Po przyjezdzie na miejsce wypadku w dniu 09.06.2018 r. cztonkowie Komisji zastali
samolot w stanie w jakim znajdowat sie po lgdowaniu awaryjnym. Wykonano
ogledziny i dokumentacje fotograficzng miejsca wypadku.

W dniach 12-13.06.2018 r. cztonkowie Komisji przeprowadzili szczegétowe ogledziny
silnika i ukfadu paliwowego samolotu oraz odczytali dane zapisane w GARMIN GTN
650 GPS/NAV/COMM SYSTEM.

W dniu 20.06.2018 r. wykonano ogledziny wnetrza zbiornikow paliwa za pomocg
endoskopu XL LV VIDEOPROBE.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Samolot jest wiasnoscig firmy LLC ,AQANOVA HYDRORESOURCE”. Na obu
pilotdw wystawione byto petnomocnictwo uprawniajgce ich do wykonywania lotow
samolotem RV-10 o znakach rejestracyjnych UP-PMAV.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z pkt. 6.3 Zatgcznika 13 ICAO, Projekt Raportu Koncowego zostat przestany
do zapoznania Ukrainskiej Komisji National Bureau For Incidents And Accidents
Investigation Of Civil Aircraft, ktéra przekazata PKBWL swoje uwagi. Uwagi te zostaty
uwzglednione w Raporcie Koncowym.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.
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2. ANALIZA

2.1. Czynnosci na miejscu wypadku

Po przybyciu na miejsce wypadku czionkowie Komisji w pierwszej kolejnosci
sprawdzili stan paliwa w zbiornikach samolotu. Prawy zbiornik byt pusty natomiast
lewy byt wypetniony paliwem do okoto potowy swojej objetosci. Za pomoca linijki
zmierzono poziom paliwa w obu zbiornikach. Linijka po wyjeciu z prawego zbiornika
paliwa byta sucha a po wyjeciu z lewego zbiornika mokry $lad paliwa wskazywat 8
cm na skali. (rys. 12).

R e e e e B S L R R T A e ey
T | S Jl LL 0L 6 & ) | : : | ) T ‘
WHVASNVYL - " o

3 2 1 in

| P

Stan paliwa zmierzony w lewym
zbiorniku paliwa po wypadku.

Rys. 12. Na zdjeciu pokazano linijke z zaznaczonym poziomem paliwa w lewym zbiorniku po
wypadku. [zrédio: PKBWL]

W powietrzu byt stabo wyczuwalny zapach paliwa. Prawdopodobnie jego niewielka
ilos¢ wyciekta do ziemi przez zawory spustowe odstojnikow znajdujgce sie w dolnej
czesci skrzydta przy kadtubie. Wyciek ten byt na tyle maly, ze straz pozarna podjeta
decyzje aby nie uzywaé piany gasniczej dla zabezpieczenia samolotu przed
pozarem.

W dniu 30.08.2018 r. na samolocie RV-10 podobnym do tego, ktory ulegt wypadkowi
(pojemnos¢ zbiornikdw paliwa identyczna) przeprowadzono tankowanie paliwa do
poziomu jaki zaznaczono po wypadku na skali linijki. Po tankowaniu paliwomierz
wskazywat 54,82 .

W trakcie ogledzin kabiny samolotu, ktory ulegt wypadkowi stwierdzono, ze zawor
paliwa byl ustawiony w pozycji suma (2). Opis ustawien zaworu zostat wykonany
flamastrem na naklejce fabrycznej - niezgodnie z oryginatem (rys.13).

Rys. 13. Pofozenie zaworu paliwa po
wypadku. Na zdjeciu widaé opis ustawien
zaworu wykonany flamastrem na naklejce z
opisem fabrycznym i dostosowany do
rzeczywistych ustawien zaworu na tym
samolocie.

[zrédio: PKBWL]
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Pomimo takiego ustawienia zaworu, w trakcie ogledzin samolotu paliwo nie
przelewato sie z lewego do prawego zbiornika. Po zakonczeniu ogledzin samolotu na
miejscu wypadku, zostat on podniesiony przez lotniskowg straz pozarng na
poduszkach wypetnianych powietrzem. W trakcie tej operacji, samolot podnosit sie
nierownomiernie a paliwo z lewego zbiornika zaczeto sie przelewac przez otwarty
zawor paliwa do prawego zbiornika. W nastepnej kolejnosci przez zawory spustowe
odstojnikdw spuszczono paliwo ze zbiornikéw (rys. 14). Z prawego zbiornika
wyptyneto okoto 23 | paliwa a z lewego okoto 30 I.

llos¢ paliwa spuszczonego ze zbiornikédw samolotu (okoto 53 |) byta zblizona do ilosci
paliwa zmierzonego linijkg znajdujgcego sie po wypadku w lewym zbiorniku.
Swiadczy to o tym, Ze podczas lotu zakonczonego awaryjnym Igdowaniem
Z prawego zbiornika zuzyte zostato cate paliwo.

&

Rys. 14. Na zdjeciu pokazano strazakow w trakcie spuszczania paliwa z lewego zbiornika.

[zrodio: PKBWL]

2.2. Ogledziny silnika i uktadu paliwowego

W dniach 12-13.06.2018 r. cztonkowie Komisji przeprowadzili szczegétowe ogledziny
silnika i uktadu paliwowego samolotu. W trakcie ogledzin stwierdzono nastepujgce
fakty i wykonano nastepujgce czynnosci::

1. Brak wyciekdéw paliwa i oleju.

2. Przy obracaniu $migta, brak oporow ktére mogtyby swiadczy¢é o uszkodzeniu
silnika.

. Stan oleju w silniku — 9 qt, ilo§¢ wystarczajgca do lotu.

. Iskrowniki podtgczone prawidtowo, brak luzéw na podtgczeniach kabli.

. Filtr oleju zaplombowany.

. Instalacja elektryczna podtgczona z wyjatkiem reflektora Ilgdowania.

. Reflektor lgdowania trzymat sie na jednej z trzech $rub mocujgcych.

~N o 01 bW
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8. Po odkreceniu zasilajgcego przewodu paliwowego od rozdzielacza paliwa
stwierdzono w nim brak paliwa.

9. Przewody paliwowe, ktorymi paliwo dostaje sie z rozdzielacza paliwa do
cylindréw - suche.

10. Po odkreceniu przewoddéw paliwowych na pompie paliwa stwierdzono
w przewodzie zasilajgcym silnik w paliwo Sladowe ilosci paliwa. W pompie
paliwa i przewodzie doprowadzajgcym paliwo do rozdzielacza — brak paliwa.

11. Stan Swiec zaptonowych wskazywat na to, ze mieszanka paliwowo-powietrzna
na jakiej leciat samolot byta bogata.

12. Po wigczeniu instalacji elektrycznej samolotu, paliwomierz lewego zbiornika
paliwa wskazywat, ze jest pusty. Paliwomierz prawego zbiornika paliwa
pokazywat 10 | paliwa (oba zbiorniki paliwa samolotu byty puste).

13.Wykrecono siatkowy filtr paliwa z gaznika. Filtr byt czysty. W trakcie
wykrecania wyciekty z niego sladowe ilosci paliwa.

14. Zawdér paliwa czteropotozeniowy, opis ustawien zaworu wykonany pisakiem.

15. Zdemontowano ostony pod siedzeniami i z tunelu pomiedzy siedzeniami gdzie
zamontowany jest zawor paliwowy, filtr paliwa, elektryczna pompa paliwa
i przeptywomierz. Nie stwierdzono zadnych nieprawidtowosci w tym fragmencie
instalacji.

16. Sprawdzono sposob podigczenia zaworu paliwa do instalacji paliwowej
(rys 15).

Sllmk‘ 3 Prawy

.44 zbiornik
v | ; .

~ Zbiornik

Zbiornik |
3 ~ lewy

prawy

3 = zbiornik E
Rys. 15. Podtaczenie przewodéw paliwowych do zaworu paliwa [zrédto: PKBWL].

17. Zatankowano paliwo do zbiornikdw i przeprowadzono proby przeptywu paliwa
przez zawodr we wszystkich potozeniach i stwierdzono, ze zawér paliwa dziatat
prawidtowo.

18. Przewody paliwowe zachowaty ciggtos¢ i drozno$¢ mimo ze, lewy przewod byt
zagnieciony.

19. Zdemontowano zawor paliwa w celu jego dalszych ogledzin, ktore potwierdzity
jego prawidtowe dziatanie.

W dniu 20.06.2018 r. przeprowadzono dodatkowe ogledziny ukfadu paliwowego,
w ramach ktorych sprawdzono.

1. Droznosé odpowietrzenia zbiornikow paliwa z wynikiem drozne.

2. Droznosc¢ przewoddw paliwowych z wynikiem drozne.

3. Czystos¢ paliwa zlanego ze zbiornikbw paliwa, nie stwierdzono Zadnych
zanieczyszczen.

RAPORT KONCOWY 19z 27



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT VAN’S RV-10, UR-PMAV, 9 CZERWCA 2018 R., RZESZOW (EPRZ)

4. Wnetrze zbiornikéw paliwa z uzyciem endoskopu. W trakcie tych ogledzin nie
stwierdzono zadnych uszkodzen ani zanieczyszczen zbiornikow. Wykonano
dokumentacje fotograficzng (rys. 16).

Rys. 16. Na zdjeciu pokazano wnetrze lewego i prawego zbiornika paliwa. Widoczne siatkowe filtry
paliwa zamontowane na koncéwkach przewodéw paliwowych [zrodto: PKBWL].

Komisja uczestniczyta w demontazu samolotu do transportu na Ukraine.
Po zdemontowaniu skrzydet czionkowie Komisji sprawdzili jeszcze raz droznos$c¢
przewodow paliwowych i odpowietrzenia zbiornikow paliwa z wynikiem drozne.
Zdemontowano i sprawdzono paliwomierze ptywakowe zamontowane w zbiornikach
paliwa, poruszaty sie swobodnie bez zacie¢ (rys.17).

Paliwomierz ptywakowy prwego zbiornika Paliwomierz ptywakowy lewego zbiornika

Rys. 17. Na zdjeciu pokazano paliwomierze ptywakowe po zdemontowaniu ze zbiornikéw paliwa
[zrédio:PKBWL].

Ogledziny silnika i uktadu paliwowego wykazaly, ze w instalacji paliwowej silnika nie
bvio paliwa, instalacjia byta drozna a jej poszczegdlne elementy bvyly sprawne.
Swiadczy to o tym, Ze silnik samolotu zatrzymat sie z powodu braku paliwa.

2.3. Instrukcja uzytkowania w locie

W zwigzku z tym, Zze samolot RV-10 jest samolotem w Kategorii ,Specjalny”
sprzedawanym w zestawach, kazdy wtasciciel moze go dostosowaé w pewnym
zakresie do witasnych potrzeb. Nalezy jednak pamieta¢ o tym, Zze Instrukcja
Uzytkowania w Locie powinna uwzglednia¢ takie zmiany. W samolocie, ktory ulegt
wypadkowi zastosowano zawér paliwa czteropotozeniowy (lewy, suma, prawy
I zamkniety). Zestaw do budowy samolotu dostarczany do klienta jest wyposazony
w zawor trzypotozeniowy (lewy, zamkniety, prawy) i dziatanie takiego zaworu jest
opisane w instrukcji. Zdaniem Komisji, biorgc pod uwage zapisy w Instrukcji
Uzytkowania w Locie samolotu, ktory ulegt wypadkowi, w kartach kontrolnych nie
uwzgledniono zmiany dziatania zaworu.
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W [UwL na kartach kontrolnych opisano miedzy innymi czynnosci przed
uruchomieniem silnika i przed wkotowaniem na pas startowy (rys. 18, 19).

KAPTA KOHTPOJILIIOI IMPOBEPKH NMEPE/] 3AIIYCKOM JBHUT'ATEJIS
Brikmouarenn saxkurarms s NOJOKCHHH - « BBIK 1.

Ha npnGopHoii nocke Brmounts A3C:
o «CLTby;
e «'EHEP»;
o «PAITMOCTy»;
[Tposepore:
®  CIpCIKd NPUOOPOR - B HCXOIHOM TIOTIO3KeHH I

® [MOKazaHu# TOTMIHBOMEpA:

®  paboTy palHOCTaHI MK - Ha paboueft yactore sanpocute P,

YcTanosuTe:
® TOPMO3I B NOJIOWEHHE = BKIIIOYEH!
| ¢ TOTUIMBHLINA KPaH B MOJOKENHE - OTKPBIT: |
o 'Y/ B monoxennc — 0,5 ¢M. Boitue M.

Rys. 18. Karta kontrolna przed uruchomieniem silnika

[IEPE/] BBIPYJIMBAHUEM HA BIIII
OcMoTpeTbesi: HET M mMOMeX BHepeaH, ciieBa, CpaBa, HE 3aXOAMT JIH CaMOJeT Ha nocajKy:
IPOBEPHTE:
® [OKasanus NPUOOPOB KOHTPOIHUPYIOMKMX PabOTy JABHraTEIIs;
¢ TeMIepaTypa roJIoBOK HHJIHHAPOB — He MeHee 65 °C u e Gonee 220°C:
® Temieparypa macia - He meHee 65 °C u He Gostee 118°C:
* JaBlieHHe Macia - He MeHee 3,7 Kr/em” u He Gosee 6.4 kr/cm>
* (onapb KaGHHbBI — 3aKpPBIT;
® 4acToOTa Pa/IMOCTAHLIUH — YCTAHOBJIEHA MPABHJIBHO;
* MOJICTHBIC NPHOOPHI MOKA3BIBAIOT 3a/{aHHBIC IAPAMETPHI;
® 3arac TOIJIHBA COOTBETCTBYET MOJICTHOMY 3aaHHIO;
® TOIUIMBHAs cMech Goraras;
| ® TOIUIMBHbIH KPaH yCTaHOBHTH HA MPaBbIi WIIH JIEBBI Oak; |
®  TPUMMEp PyJisl BBICOTBI CTOWT HEMTPAIBHO;
®  BKJIOYEHHE TOIUIMBHOIO HAcOCa;
e pabory 2-x marnero (pasuuua B o6opotax ne Gonee 50 06/ MHH.);
® BHHT U3MEHSAET 000OPOTHI C BBICOKHX /10 MAJIBIX:
e ycraHoBky PVY]lom 060pOTOB OT MHHHMAILHBIX JI0 B3JICTHBIX:
®  KOJIECA 3aTOPMOIKEHBI;
® 3aKPBUIKH BO B37I€THOM NoJ0xeHun ot 0 10 20°.

Rys. 19. Karta kontrolna przed wkotowaniem na pas startowy

Jak mozna przeczyta¢ w karcie kontrolnej ,Przed uruchomieniem silnika” zapisano
.Kran paliwa w potozeniu — otwarty”. Czyli mozna powiedzie¢, ze do rozruchu kran
paliwa moze by¢ w potozeniu: lewy, suma lub prawy. Natomiast w karcie kontrolnej
.Przed wykotowaniem na pas” zapisano ,kran paliwa ustawi¢ na prawy albo lewy
bak”. Nie uwzgledniono potozenia sumy, ktore wydaje sie w tym wypadku
najwtasciwsze do wykonywania lotéw. Jak zeznat pilot 2 ,z Lwowa startowat .....(pilot
1) reszte Ilotu ja prowadzitem samolot’. Pilot 1 nie miat zadnego doswiadczenia
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w pilotowaniu tego samolotu. Jesli przed startem wykonat czynnosci zgodnie z kartg
kontrolng ,Przed wykotowaniem na pas”, to przed zajeciem pasa zawor paliwa
ustawiony w potozeniu na sume przestawitby (w analizowanym przypadku)
w potozene prawy.

2.4. Zuzycie paliwa

Pierwszy etap lotu rozpoczat sie w miejscowosci Biata Cerkiew koto Kijowa
0 godzinie 8:32 i zakonczyt sie we Lwowie o godzinie 10:32 po dwoch godzinach lotu
(rys.20).

KIEV
N ZHITOMIR

-l,.‘:"_ KANIV Eine
.ﬁ T .
ALY
S, ' v'",. ,,,,,,,, ﬁ
A :
~

|

Date

From N W —
Hours 2.0

Distance 257.8n

Rys.20. Przebieg trasy z Kijowa do Lwowa i czas lotu zapisany przez GPS.

Pilot zeznat, ze w trakcie lotu do Lwowa zawor paliwa ustawiony byt na sume ( silnik
pobierat paliwo z obu zbiornikdw). Pilot zeznat, ze “tankowafem sp.(statek
powietrzny) w Biatej Cerkwi w iloSci 220 litra, tj. po 110 | w kazdym baku,
sprawdzitem wizualnie we Lwowie, byto po pot baku. Samolot zuzywa do 45 litréw na
godzine lotu, na paliwie doleciatbym do Drezna”. Na trasie Kijéw — Lwow wynoszgcej
okoto 477 km silnik zuzyt okoto potowe paliwa, lot trwat 2 h, wiec zuzycie paliwa
wyniosto okoto 55 I/h. Z Lwowa (gdzie pilot sprawdzit wzrokowo poziom paliwa) do
Drezna pozostato okoto 740 km, wiec na parametrach lotu, jakie utrzymywat pilot,
samolot nie doleciatby do Drezna. Pilot Zle oszacowat zuzycie paliwa. W Instrukcji
Uzytkowania w Locie samolotu, ktéry ulegt wypadkowi nie podano zuzycia paliwa na
godzine lotu ani zasiegu lotu w zaleznosci od parametrow lotu. W dalszych
rozwazaniach szacowanie zuzycia paliwa w locie przeprowadzono korzystajgc z
tabeli zamieszczonej w IUwL takiego samego samolotu latajgcego
w Polsce (rys. 21) — wg tabeli przyjeto 14,4 Gal/h (54.72 1/h).

b. Wysokos¢ 3000 ft STD, t, = 20°C, po = 1017 hPa

Obroty silnika Cisnienie ladowania Predkosé lotu % mocy Zuzycie paliwa [US
(Obr/min) (in/Hg) (kts) Gal/h]
2100 22 126 54 11.0
2350 24 136 69 14.4
2450 25 148 77 16.6
2660 25.9 156 87 22.5

Rys.21.Tabela zuzycie paliwa dla réznych parametrow przelotowych zaczerpnieta z IUwL rozdziat
5 Osiagi.
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Przed wylotem z Lwowa do Rzeszowa, pilot sprawdzit wzrokowo ilos¢ paliwa w obu
zbiornikach i stwierdzit, ze w kazdym z nich byto paliwa do okoto potowy. Pojemnosc¢
zbiornikéw paliwa podana w IUwL tego samolotu wynosi 220 | (w tym 10 | paliwa
niezuzywalnego). Mozna obliczy¢, ze w trakcie przelotu z Kijowa do Lwowa samolot
zuzyt:

2h x54.721/h =109,44 |

Przyjmujgc okoto 9 min pracy silnika na ziemi w trakcie grzania, préby silnika
i kotowania na jednym i drugim lotnisku (0,25 | paliwa na minute pracy silnika)
otrzymujemy:

9min x 0,25 I/min = 2,25 |
Czyli silnik zuzyt:
109,44 1+2,251=111,69 |
W Lwowie stan paliwa w zbiornikach wynosit by wiec:
2201-111,691=108,311
Czyli w kazdym ze zbiornikdéw pozostato po okoto:
108,311

= 54,16 |

Lot z Lwowa do Rzeszowa trwat 48 min (rys. 22).

4%
ff)(mzcszow

PRZEMY S L'ttt ims, v

14:52 - 15:39
To .

Distance 93.2n
Rys.22. Przebieg trasy z Lwowa do Rzeszowa i czas lotu zapisany przez GPS

Wiec silnik w trakcie tego przelotu zuzyt:

48 min x 54,721
60 min

~ 43,78 |
Przyjmujgc 5 min pracy silnika w trakcie grzania i kotowania na lotnisku we Lwowie
otrzymujemy:

5 min x 0,25 I/min =1,25|

Sumujgc zuzycie paliwa na ziemi i w trakcie lotu otrzymujemy:
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43,781+ 1,25 | =45 |

Poniewaz w trakcie ogledzin w prawym zbiorniku nie stwierdzono paliwa
przyjmujemy, ze lot z Lwowa do Rzeszowa odbywat sie na prawym zbiorniku. Silnik
zuzyt 45 | paliwa a jak pokazaty wczesniejsce wyliczenia w kazdym zbiorniku przed
startem ze Lwowa byto okoto 54,16 | wiec mozna policzy¢, ze gdyby lot ze Lwowa do
Rzeszowa byt wykonywany na jednym zbiorniku to powinno w nim zostac:

54,16 1-451=9,16 |

Niezuzywalna ilos¢ paliwa dla tego samolotu podana w IUwL wynosi 10 |, czyli 5 |
w kazdym zbiorniku, przeliczajac:

9,16 1-51=4,16|

Wg szacunku w prawym zbiorniku powinno pozosta¢ 4,16 | paliwa zuzywalnego.
Poniewaz, RV-10 dostat kolejnos¢ 2 do lgdowania dlatego dla zwiekszenia separaciji
pomiedzy samolotami (prowadzgcym i prowadzonym) wykonat dwa okrgzenia w lewo
(rys.2). Samolot byt przechylony w lewo w zwigzku z czym resztki paliwa w zbiorniku
utrzymywaty sie w czesci przykadtubowej zbiornika, skad paliwo jest pobierane do
silnika. Po drugim okrgzeniu pilot wyprowadzajgc samolot na prostg do lgdowania
przechylit samolot na prawg strone wykonujgc korekte kierunku lotu w prawo a po
chwili silnik przestat pracowa¢. Zdaniem Komisji, w trakcie tego manewru resztki
paliwa w zbiorniku mogty sie przela¢ do jego czesci zewnetrznej, z ktorej paliwo nie
mogto byC pobierane.

Polski pilot, posiadacz samolotu RV-10 stwierdzit, ze Srednio zuzycie paliwa jego
samolotu w lotach trasowych wynosito 55 I/h.

Zdaniem Komisji na podstawie przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢, ze caty lot
z Lwowa do Rzeszowa odbyt sie na paliwie pobieranym z prawego zbiornika.

2.5. Doswiadczenie pilotéow, przygotowanie do lotu, |ot.

Samolot RV-10, ktéry ulegt wypadkowi byt samolotem nowym. Pilot 1 nie miat
zadnego doswiadczenia w wykonywaniu lotdw na tym typie samolotu. Doswiadczenie
pilota 2 w lotach tym samolotem byto réwniez niewielkie. Wg zapisu w ksigzce lotow,
wykonat na tym samolocie jeden 36. minutowy lot w dniu 30.05.2018 r. Kolejny lot
wykonat w dniu wypadku z Biatej Cerkwi do Kijowa.

W swoich zeznaniach pilot 2 powiedziat, ,Samolot zuzywa do 45 litrow na godzine
lotu”. Zdaniem Komisji, jesli pilot 2 przyjat w szacunkach takie zuzycie paliwa to nie
uwzglednit faktu, ze lot bedzie wykonywat jako prowadzony i bedzie musiat
dostosowac¢ sie do parametréw lotu prowadzgcego, lecgcego samolotem RV-14.
Szacowana predkos$¢ przelotowa na trasie samolotu wynosi 135 kt. Jak mozna
wyczyta¢ z tabelki (rys. 21), przy takiej predkosci lotu samolot zuzywa okoto
14,4 Gal/h paliwa ( ponad 54,72 I/h).

W trakcie ogledzin samolotu ustalono, ze w GARMIN GTN 650, ktéry umozliwia
planowanie lotu, zadeklarowane zuzycie paliwa wynosito 40 I/h przy predkos¢ lotu
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135 kt. Zdaniem Komisji, takie zuzycie paliwa w normalnych wrunkach przy takiej
predkosci lotu jest niemozliwe do osiggiecia.

Na zaistnienie wypadku mogty mie¢ wptyw btedne wskazania paliwomierza prawego
zbiornika. Na pustym zbiorniku paliwomierz wskazywat 10 |. Piloci, kontrolujgc w locie
stan paliwa wg paliwomierzy mogli sadzi¢, ze jest go wystarczajgca ilos¢ do
kontynuowania lotu. Piloci mogli nie zwrdcic uwagi na to, ze paliwo jest
nierbwnomiernie pobierane ze zbiornikow. Komisja nie byta w stanie ustali¢ czy
uszkodzenie paliwomierza zaistniato przed wypadkiem czy w trakcie wypadku.

W trakcie lotu pilot 1 zajmowat lewy fotel a pilot 2 prawy. Pilot 2 zeznat, ze we
Lwowie startowat pilot 1 a w Rzeszowie ,Ja wykonywatem manewr do lgdowania
gdyz jestem bardziej doswiadczonym pilotem gdyz mam ponad 1000 godzin
wylatanych, .....(pilot 1) asekurowat i uczyt sie (doszkalat) w Igdowaniu”. Pilot 2
posiada uprawnienia instruktorskie.

Pilot 2 nie uwzglednit lotu zakornczonego wypadkiem w swoim dzienniku lotow.

Silnik przestat pracowa¢ w momencie, kiedy samolot znajdowat sie na prostej do
lgdowania na wysokosci okoto 50 m w odlegto$ci okoto 1 km od progu pasa
startowego. Jak zeznat pilot 2 ,Ja poczutem (zauwazytem), ze w samolocie jest brak
ciggu i tak jakby opadat. Ja powiedziatem ....(pilotowi 1) aby dodat gazu, on
powiedzait , Ze gazu nie ma, ja chwycitem za rgczke sterowania silnika i probowatem
dodac¢ gazu ale nic to nie dafo”. Pilot 2 dalej zeznaje, ze kiedy zauwazyt, Zze nie
dolecg do pasa startowego przejgt sterowanie. Zauwazyt, ze przed sobg stupy
Swiatet zblizania i aby unikng¢ zderzenia z nimi odchylil kierunek lotu w prawo. Teren
po lewej stronie od linii lamp naprowadzajgcych lepiej nadawat sie do
przeprowadzenia awaryjnego lgdowania (rys. 23).

Teren bez przeszkod

Kierunek lotu

Google Earth

Rys.23. Teren przed pasem startowym.
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Nalezy jednak pamietaé o tym, ze piloci dziatali w deficycie czasu i wybor miejsca do
lgdowania byt raczej kwestig odruchu. Zaraz po skorygowaniu kierunku lotu, pilot 2
dociggnat drgzek sterowy na siebie. Samolot podniést nos i znalazt sie w pierwsze;j
fazie przeciggniecia a chwile pdzniej uderzyt podwoziem gtéwnym o ziemie.

Sposob wytamania podwozia gtdbwnego wskazuje na to, ze jako pierwsze zetkneto
sie z ziemig. Przyziemienie nastgpito symetrycznie z duzg predkoscig pionowa.
Sposob wytamania przedniej stojki i kota Swiadczy o tym, ze nastgpito w trakcie
obrotu samolotu (cyrkla) po przyziemieniu. Sposéb uszkodzenia smigta $wiadczy
o tym, ze w chwili przyziemienia smigto nie obracato sie i silnik nie pracowat.

Po awaryjnym lgdowaniu pilot 2 wystat podréznego do kabiny samolotu aby sprawdzit
w jakim potozeniu jest zawor paliwa. Podrézny stwierdzit, ze zawor jest w potozeniu
suma (2). Zdaniem Komisji, pilot powienien postgpi¢ zgodnie z procedurg zapisang
w IUwL i poleci¢ podréznemu ustawi¢ zawor paliwa w potozeniu zamkniety aby
zmnimalizowaé mozliwos¢ powstania pozaru.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1. Samolot byt sprawny technicznie i posiadat wszystkie dokumenty niezbedne
do wykonania lotu.

2. Piloci posiadali uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

Piloci posiadali niewielkie doswiadczenie w lotach samolotem RV-10.

4. Po przybyciu na miejsce wypadku cztonkowie Komisji stwierdzili, ze prawy
zbiornik paliwa jest pusty a lewy jest wypetniony do potowy paliwem.

5. Zawor paliwa po przybyciu cztonkédw Komisji na miejsce wypadku byt
ustawiony w pozycji suma ().

6. Ze zbiornikdw paliwa samolotu zlano okoto 53 I.

7. Do momentu zderzenia z ziemig ciggi kinematyczne napedow sterow
samolotu byty zachowane.

8. W trakcie zderzenia z ziemig, drgzek sterowy zostat zablokowany
w potfozeniu, na siebie wychylony nieznacznie w lewo.

9. Sposdéb uszkodzenia Smigta Swiadczy o tym, ze w chwili przyziemienia smigto
nie obracato sie a silnik nie pracowat.

10.Instalacja paliwowa samolotu byt drozna.

11.W instalacji paliwowej silnika samolotu stwierdzono sladowe ilosci paliwa.

12.Paliwomierz prawego zbiornika paliwa przy pustym zbiorniku wskazywat 10 I.

13.W Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu (zatwierdzonej przez Civil Aviation
Authorities Ukrainy w dniu 4 kwietnia 2018 r.), na kartach kontrolnych
nieprawidtowo opisano potozenia zaworu paliwa.

14.Na podstawie przeprowadzonej analizy zuzycia paliwa mozna stwierdzi¢, ze
lot z Lwowa do Rzeszowa odbyt sie na paliwie pobieranym z prawego
zbiornika.

w
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3.2. Przyczyny wypadku
Najbardziej prawdopodobnymi przyczynami wypadku lotniczego byty:

1. Nieprawidlowe monitorowanie zuzycia paliwa przez zaloge w trakcie
lotu.

2. Zuzycie paliwa z prawego zbiornika, co doprowadzito do zatrzymania
sie silnika i ladowania awaryjnego.

3.3. Okolicznosci sprzyjajace

1. Brak zgodnosci zapisu w IUwL ze stanem faktycznym w kabinie
samolotu dotyczgcym ustawienia i opisu zaworu paliwa.

2. Niewielkie doswiadczenie zatogi w lotach na samolocie RV-10.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaleca aby Panstwowa
Administracja Lotnicza Ukrainy (CAA Ukrainy) przeprowadzita kontrole zgodnosci
opisu zawordéw paliwa z opisami zawartymi w Instrukcji Uzytkowania w Locie
samolotéw RV zarejestrowanych na terenie Ukrainy.

5. ZALACZNIKI

Brak zatgcznikow.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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