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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 4698/19
STATEK POWIETRZNY — Motoparalotnia Cumulus JR

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 13 pazdziernik 2019 r, Szrapki gm.
DOMINOWO

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatanh w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

Numer ewidencyjny zdarzenia:

4698/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

13 pazdziernik 2019 r

Miejsce zdarzenia:

Szrapki gm. DOMINOWO

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Motoparalotnia Cumulus JR

Znaki rozpoznawcze SP:

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY

Pilot paralotniowy Swiadectwo kwalifikacji PGP z

Dowddca SP: o
uprawnieniem PPGG

o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L

Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen

- 1 - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Roman Kaminski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

21 lipca 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
13 pazdziernik 2019 r, ok. godz. 09.002

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

t gka w poblizu miejscowosci Dominowo

2 \Wszystkie czasy w raporcie LMT
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

5. Miejsce zdarzenia
Pole uprawne w poblizu miejscowosci Szrapki.

6. Typ operacji
Lot z pasazerem

7. Faza lotu
Wznoszenie po starcie wysokos¢ okoto 150 metrow.

8. Warunki lotu
Lot wykonywany byt w godzinach rannych w warunkach VMC.

9. Czynniki pogody
Prognozowang pogode w dniu zdarzenia przedstawia Significant ponize;.
W rejonie wykonywania lotow wystepowato zachmurzenie 5-7/8 , najnizsze podstawy
chmur 900 ft, predkos¢ wiatru do 35 kt, widzialnos¢ 10 km z mozliwoscig obnizenia

do 6-8 km przy opadzie deszczu. Zgodnie z prognozg pogody predkos$¢ wiatru
podana jest dla poziomu fl 50.
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Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zdarzenie, w szczegolnosci mogty
wptyngC na planowanie awaryjnego lgdowania przy dosc¢ duzej predkosci wiatru.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

10. Organizator lotéw
Uzytkownik prywatny

11. Dane dotyczace zatogi

Mezczyzna lat 55, pilot paralotniowy, Swiadectwo kwalifikacji PGP z uprawnieniem
PPGG wydane przez ULC w 2013 r. wazne bezterminowo.

Piloni Prukaz wydane przez Letecka Amaterska Asociace Czeskiej Republiki z datg
waznosci do 18.09.2020 r.

Orzeczenie lotniczo- lekarskie klasy 2 wazne do 26.08.2020 r. Republiki Czeskiej
z ograniczeniem VNL oraz wpisem Pilot PPGG TANDEM.

Brak wpisu w polskim swiadectwie kwalifikacji uprawnienia Tandem.

Brak potwierdzenia nalotu. 3

12. Obrazenia osob

W wyniku zdarzenia pilot motoparalotni odnidst powazne obrazenia ciata, pasazer nie
odniost obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia woézek motoparalotni zostat uszkodzony. Uszkodzone zostato
przednie kotko oraz dolna powierzchnia wozka (Rys. 1)

8 Piloci ze $wiadectwem kwalifikacji nie sa zobowigzani do rejestracji nalotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

Rys. 1 - Uszkodzone przednie koto i dolna powierzchnia wézka (Zrodto PKBWL)

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 13 pazdziernika 2019 r. pilot motoparalotni wykonywat loty pasazerskie
w okolicy miejscowosci Dominowo. Starty byty wykonywane z pobliskiej fgki. Dwa loty
poprzedzajgce lot zakonczony wypadkiem odbyly sie bez uwag. Przed trzecim lotem
pilot udzielit pasazerowi niezbednych wskazéwek przed lotem i po zajeciu miejsca
przez pasazera zapigt mu pasy bezpieczenstwa. Pasazer zajmowat przedni fotel. Po
zajeciu miejsca pilot wykonat start. Start i faza wznoszenia po starcie przebiegaty
prawidlowo do wysokosci okoto 150 metrow. Po okoto 5 minutach w trakcie
wznoszenia silnik motoparalotni zaczgt nierébwno pracowac i po kilku sekundach sie
wylgczyt. Pilot zabezpieczyt predkos¢ i wybrat miejsce awaryjnego lgdowania bez
pracujgcego silnika. Pilot do lgdowania wybrat tgke, ktdra graniczyta z polem
uprawnym (Rys. 2).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

Rys. 2- Planowane miejsce awaryjnego ladowania, strzatkg zaznaczono kierunek lotu (Zrédio
materiaty Policji).

W trakcie podejscia do ladowania pilot stwierdzit, ze prawdopodobnie nie doleci do
taki i bedzie zmuszony do lgdowania na polu uprawnym. Przyziemienie nastgpito na
polu uprawnym okoto 2 metry przed tgkg (Rys. 3). W trakcie przyziemienia przednie
koto uderzyto w bruzde na polu uprawnym i doszto do kapotazu wozka.

Rys. 3- Miejsce przyziemienia przedniego kota (Zroédto materiaty Policji)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

Po zatrzymaniu motoparalotni, pasazer wypigt sie z pasoéw i przystgpit do udzielania
pomocy pilotowi, a nastepnie powiadomit stuzby ratownicze. Na miejsce zdarzenia
pierwszy przyleciat Smigtowiec LPR, a nastepnie przybyty zastepy strazy pozarne;.
Po udzieleniu pomocy pilotowi zostat on przetransportowany do szpitala w Poznaniu.
Straz pozarna zabezpieczyla miejsce zdarzenia, a policja wykonata dokumentacje
i ogledziny miejsca zdarzenia i motoparalotni. Motoparalotnia zostata zabezpieczona
przez policje i przewieziona na parking w miejscowosci Kleszczewo. W dniu 15
listopada 2019 r. przedstawiciele PKBWL dokonali ogledzin motoparalotni na
parkingu. Zostato wykonane sprawozdanie z ogledzin, ktore stanowi zatgcznik do
dokumentaciji.

14.1. Ogledziny motoparalotni:

W dniu 15 listopada 2019 r. zespot badawczy wykonat ogledziny motoparalotni
Cumulus JR na parkingu w miejscowosci Kleszczewo.

W trakcie ogledzin sprawdzono skrzydto typ Stargate. Sprawdzono stan linek
nodnych i powierzchnie skrzydta, nie stwierdzono uszkodzen linek ani powierzchni
skrzydta. W nastepnej kolejnosci ogledzinom poddano silnik i osprzet napedu. Do
napedu uzyty byt silnik ROTAX 503. Sprawdzono stan paliwa w zbiorniku paliwa,
ktéry wedtug pomiaru linijkg wynosit nieco ponad potowe pojemnosci zbiornika. Stan
oleju w przektadni byt zgodny z normg. Po zdemontowaniu komory ptywakowej oraz
gornej pokrywy gaznika sprawdzono stan techniczny ptywakdéw i zaworu iglicowego.
Poszczegolne elementy gaznikow oraz ukfady sterowania zaworami iglicowymi byty
sprawne. Wykryte niewielkie otarcia eksploatacyjne bocznej powierzchni ttokow nie
miaty wptywu na ich dziatanie. W komorach ptywakowych znajdowato sie paliwo
o gtebokosci okoto 0,5 cm. Podczas przeglagdu zewnetrznego silnika wykryto w filtrze
paliwowym wypetnionym paliwem kilkanascie kawatkéw materiatu koloru czarnego
(Rys 4). Po przecieciu obudowy filtra wyjeto kawatki gumy (Rys 5), ktoére ulegty
skurczeniu w poréownaniu ze stanem kiedy znajdowaty sie w paliwie. Ponadto
stwierdzono znaczne zanieczyszczenie filtra paliwa na catej powierzchni (Rys 6).

Po rozmontowaniu paliwowej pompy podcisnieniowej, sprawdzono jej stan
techniczny i nie stwierdzono zadnych uszkodzen. Sprawdzono stan zewnetrzny
silnika , w tym szczegdlnie cylindréw i nie wykryto uszkodzen. Stan techniczny swiec
dobry i bez nagaru. Na zbiorniku paliwowym widoczne sg slady naprawy (klejenia)
koncowki ssgcej przewodu paliwowego (Rys 7).

W zbiorniku wykryto cze$¢ uszczelki gumowej koloru czarnego o grubosci 2mm
i Srednicy wewnetrznej ( wedtug obliczen) 37 mm ( rys 8).
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MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO
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Rys 5- Kawatki gumy wyjete z filtra paliwa (Zrédto PKBWL)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

Rys 6- Zanieczyszczony filtr paliwa (Zrédio PKBWL)

Rys 7- Slady naprawy koncéwki ssacej przewodu paliwowego (Zrédto PKBWL).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych

MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

Rys 8 — Elementy uszczelki gumowej znalezione w zbiorniku paliwa (Zrédto PKBWL)

14.2. Ustalenia zespotu badawczego

W trakcie badania wypadku Komisja ustalita:

1.

Pilot posiadat Swiadectwo kwalifikacji PGP z wpisanym uprawnieniem
PPGG;

W Polskim Swiadectwie kwalifikacji brak wpisu uprawnienia Tandem, ktére
jest wymagane do wykonywania przewozow pasazerskich;

Pilot posiadat Czeski Pilotni Prukaz z wpisanym uprawnieniem Paragliding
oraz Pilot MPK (Motorovy Padakovy Kluzak ).

Pilot posiadat orzeczenie lotniczo- lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VNL
oraz wpisem Pilot PPGG TANDEM w okresie waznosci wydane przez
czeskiego orzecznika,

Pilot posiadat ubezpieczenie OC uzytkownika statku powietrznego z opcja
pasazer PPGG w okresie waznosci;

Skrzydto motoparalotni posiadato karte paralotni i byto wyprodukowane w
2019 r. i spetniato wymagania w zakresie przewozu pasazerow (max.
Masa 300 kg).

Pilot nie przedstawit zaswiadczenia o ukohczeniu szkolenia w zakresie
uprawnienia Tandem;

Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zdarzenie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
MOTOPARALOTNIA CUMULUS JR, 13 PAZDZIERNIK 2019 R, SZRAPKI GM. DOMINOWO

15. Przyczyna zdarzenia
Przyczyna wypadku byto zanieczyszczenie ukladu paliwowego elementami
gumowej uszczelki.
16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
1. Nie przestrzeganie procedur zapobiegajgcych zanieczyszczaniu paliwa
podczas tankowania oraz podczas demontazu i napraw instalacji paliwowe;.
2. Nieprawidtowo wykonany przeglad przedlotowy przez pilota.
17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

FPodpris na oryginale
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