Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie p6zniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC

W — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

LI 11 [ [2]2]8]-[2]of2]o] | | |

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
Marki
N 52°20°31,4”; E 021°9’19,2”

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]o]2[o]  [o]1] [2]1]
Rok

Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

18] [3]4]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
Aero AT sp. zo.0.

Typ SP
Samolot AT-3 R100

Znaki rejestracyjne SP
[slp|-[RIW[C] |

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
ATO Runway sp. z 0.0.

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4 [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. X z instruktorem 11. [J samodzielny 12. ] kontrolny
1y Oinny

Niehandlowy

20. [w celach wtasnych 21. [ stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y []inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [] nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [(inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lelalelilclel [elelelef I [ I [ I IT 1] ]]]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktdrej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lelaleli [clel [elplBfc] [ [ [ | [ |||
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktdrej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé¢ lotu
| lo| [5]4]

[ zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne
L[ o)l [] lo] L[ lo]
Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D X zniszczony S [] powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [ nie bylo

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 XIvMC

2[ImMc

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4 [X] noc ksigzycowa

2[] oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

Start z lotniska Babice EPBC: 17:40 LMT.

Lot do strefy nad Wyszkowem.

Po ok. 2 minutach lotu i zakonczeniu wznoszenia
wskazania poziomu paliwa: zbiornik lewy — 47 |,
zbiornik prawy — 50I.

Po ok. 9 minutach lotu z obydwoma zaworami
paliwowymi w potozeniu otwartym zawahanie wskazan
ci$nienia paliwa — zatoga wigczyta elektryczng pompe
paliwa, wskazania poziomu paliwa: zbiornik lewy — 40 |,
zbiornik prawy — 50 I.

Po 19 min lotu wskazania poziomu paliwa: zbiornik
lewy — 30 I, zbiornik prawy — 50 I.

Po 25 min. lotu wskazania poziomu paliwa: zbiornik
lewy — 26 |, zbiornik prawy — 50 I.

Po 27 min. lotu wskazania poziomu paliwa: zbiornik
lewy — 21 |, chwilowy spadek ci$nienia paliwa.

Zatoga zauwaza nieprawidtowe wskazania paliwa
Zatoga zauwaza brak korka paliwa w prawym skrzydle
Po 38 min. lotu sygnalizacja LOW FUEL zbiornika
lewego (tj. 10 | paliwa).

Po 51 min. lotu zatrzymanie silnika, proby uruchomienia
— bez powodzenia.

Po 54 min. lotu o godz. 18:34 LMT Igdowanie
przymusowe w terenie zalesionym i rozbicie samolotu.

ETAP LOTU:

Lot do strefy w rejonie Wyszkowa

Lot w strefie (wykonywanie zadania)

Lot powrotny w kierunku Babic

Lgdowanie przymusowe




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wigcej niz 200 stéw i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnoSci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegdtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 21 stycznia 2020 r. o godz. 17:40 LMT zatoga kobieca pilot-instruktor i uczen-pilot wystartowata na
samolocie AT-3R100 do lotu zapoznawczego w nocy wg zad.V/1 wg Programu szkolenia samolotowego do
licencji zawodowe;j.

Samolot zostat skierowany do strefy nad Wyszkowem. Lot w strefie byt wykonywany na wysokosci ok. 2000 ft.
W trakcie wykonywania lotu w strefie zauwazono nienormalne wskazania paliwomierzy: w lewym zbiorniku byto
ok 22 litréw paliwa, a prawy zbiornik byt caty czas petny. Po chwili zatoga stwierdzita brak korka paliwa w prawym
skrzydle przy dalszym szybkim spadku poziomu paliwa w lewym zbiorniku. Instruktor podjeta decyzje o powrocie
na lotnisko. Po ok. 51 minutach lotu silnik sie zatrzymat, a préby jego uruchomienia nie powiodly sie. Samolot
lgdowat przymusowo na lesie w okolicy m. Marki k/Warszawy. Samolot zostat zniszczony, ale nie zapalit sie.
Zatoga odniosta drobne obrazenia i o wlasnych sitach opuscita samolot. W prawym zbiorniku paliwomierz do
konca pokazywat 50 | — peiny zbiornik. Zatoga nie zmieniata podczas lotu potozenia zaworéw paliwowych (oba
otwarte). Po ladowaniu lewy zawér nie dat sie zamkng¢ wskutek odksztatcenia.

Stwierdzono, ze ubytek paliwa z lewego zbiornika byt staty i wynosit ok. 1 I/min — teoretycznie powinien on
wynosi¢ 0,13-0,14 I/min (przy zatozeniu identycznego zuzywania paliwa z lewego i prawego zbiornika).

Samolot wystartowat do nocnego lotu zatankowany do petna z niezakrgconym korkiem prawego zbiornika paliwa,
ktory odpadt prawdopodobnie jeszcze przed startem lub tuz po nim, co w efekcie doprowadzito do ,wyssania”
zawartosci lewego zbiornika przez przewody instalacji do prawego zbiornika i przez otwdr wlewu prawego
zbiornika na zewnatrz oraz do zassania powietrza przez pompy instalacji paliwowej i do zatrzymania silnika.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie proponowano.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

FPodprcsy na ovyginale




