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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3367, 15 wrzes$nia 2019 r., Warszawa-Babice (EPBC)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR —2019/4164

STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3367 /
Samolot Aviat A-1B Husky, SP-TIR

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 15 wrzesnia 2019 r., Warszawa-Babice
(EPBC)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu
jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3367, 15 wrzes$nia 2019 r., Warszawa-Babice (EPBC)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2019/4164

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

15 wrzesnia 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Warszawa-Babice (EPBC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-50-3 Puchacz /

Samolot Aviat A-1B Husky

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3367 / SP-TIR

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Warszawski

Dowddca SP: Instruktor-pilot szybowcowy / Pilot samolotowy
_ . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - 2
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu ULC
Kierujgcy badaniem: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE DOTYCZY
Sktad zespotu badawczego: NIE WYZNACZONO
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 21 maja 2021 r.
1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek
2. Badanie przeprowadzit
PKBWL
3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
15 wrzesnia 2019 r., ok. godz. 11:167
4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Lotnisko Warszawa-Babice (EPBC)
2 \Wszystkie czasy w raporcie LMT — UTC + 2h
RAPORT KONCOWY 227




Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3367, 15 wrzes$nia 2019 r., Warszawa-Babice (EPBC)

5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Warszawa-Babice (EPBC) — N 52°16'12.82" / E 20°53'39.43"

6. Typ operacji
Lot szkolny z instruktorem

7. Faza lotu

Po starcie za samolotem holujgcym — procedura lgdowania awaryjnego z wiatrem

8. Warunki lotu
Dzien, warunki VMC

9. Czynniki pogody

Bez wptywu

10. Organizator lotow
Aeroklub Warszawski

11. Dane os6b biorgcych udziat w zdarzeniu

1) Uczen-pilot (dalej: uczen) — mezczyzna lat 43. W 2019 roku rozpoczat
w Aeroklubie Warszawskim szkolenie do licencji pilota szybowcowego SPL. W dniu
zdarzenia realizowat zadanie ,celnos¢ Igdowania” potgczone z naukg holu za
samolotem (¢éwiczenie 11/3 Programu Szkolenia AW). Posiadat wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie.

2) Instruktor-pilot (dalej: instruktor) — mezczyzna lat 54. Posiadat licencje pilota
szybowcowego SPL z wpisanym ograniczonym uprawnieniem instruktora
szkolenia ogdlnego FI(S)R waznym do 31 lipca 2021 r. oraz uprawnieniem
akrobacja waznym bezterminowo. Posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.
Instruktor w sezonie 2019 r. czesto wykonywat loty szkolne.

3) Pilot samolotu holujacego (dowddca zespotu, dalej: pilot samolotu) — pilot
samolotowy PPL(A) z uprawnieniami do holowania szybowcow. Posiadat wazne
orzeczenie lotniczo-lekarskie.

12. Obrazenia os6b

Zatoga szybowca opuscita kabine o witasnych sitach. Po udzieleniu pierwszej pomocy
obaj piloci zostali przetransportowani do szpitala. Ucznia, ktéry w trakcie zdarzenia
doznat powaznych obrazen, zabrat smigtowiec LPR.

Pilot samolotu nie odnidst zadnych obrazen i nie byta potrzebna pomoc medyczna.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec przepadt z wysokosci kilku metréw, uderzajgc w ziemie przednig czescig
kadtuba, a nastepnie lewym skrzydtem. Nastgpito przetamanie kadtuba za skrzydtami.
Szybowiec zatrzymat sie po okoto 22 m dobiegu (rys. 1). Szczegbtowy opis uszkodzen
znajduje sie w Albumie llustracji, stanowigcym zatgcznik do niniejszego raportu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3367, 15 wrzes$nia 2019 r., Warszawa-Babice (EPBC)

Rys. 1. Miejsce zdarzenia — $lady dobiegu widoczne z gory [zrodio: FlyTech UAV]

Wiekszosc¢ energii uderzenia przejeta przednia czes¢ kadtuba i skrzydto w taki sposéb,
ze druga kabina (miejsce instruktora) nie ulegta znacznym uszkodzeniom.

Nie stwierdzono, aby w trakcie lotu wystgpita jakakolwiek niesprawnosc¢ szybowca lub
samolotu. Po wyczepieniu sie szybowca, samolot kontynuowat wznoszenie
i wykonat prawidtowy krgg oraz lgdowanie bez nastepstw.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 15 wrzesnia 2019 r. w godzinach przedpotudniowych instruktor wraz
Z uczniami przygotowywat sie do wykonania lotdéw szkolnych za samolotem holujgcym.
Szybowiec Puchacz SP-3367 zostat ustawiony do startu z pasa trawiastego 28 lotniska
EPBC. Zatoga zajeta miejsce w kabinie i uczenh rozpoczgt wykonywanie listy kontrolnej
przed startem. W trakcie tej procedury instruktor stwierdzit brak akumulatora
zasilajgcego radio poktadowe. Zostat on nastepnie przyniesiony przez drugiego
z uczniow. Instruktor wysiadt z kabiny, chcagc mie¢ pewnos¢, ze akumulator zostat
prawidtowo zamocowany. Chwile pdzniej ponownie zajat miejsce w szybowcu i jeszcze
raz sprawdzit prawidtowo$¢ ustawienia trymera, dzwigni hamulcéw aerodynamicznych
i zamkniecia owiewki, po czym polecit uczniowi zasygnalizowa¢ gotowos$¢ do startu.

Okoto godziny 11:14 pilot samolotu Aviat Husky SP-TIR podkotowat do szybowca
w celu wykonania pierwszego w tym dniu lotu. Po naprezeniu liny holowniczej,
kierujgcy lotami wydat komende do startu i zespot rozpoczat rozbieg. Po okoto 150-
200 m rozbiegu, pierwszy od pasa oderwat sie szybowiec, a nastepnie samolot
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3367, 15 wrzes$nia 2019 r., Warszawa-Babice (EPBC)

holujgcy. Po chwili pilot samolotu stwierdzit, ze samolot nie nabiera predko$ci.
Réwniez parametry wznoszenia nie osiggnety prawidtowych wartosci.

Nad prostopadtym do pasa odcinkiem drogi kotowania wysokos$¢ zespotu wynosita
okoto 30-40 m. Kierujgcy lotami nie obserwowat startu. Swiadkowie, ktérzy widzieli
start oSwiadczyli, ze w ich ocenie zespot znajdowat sie zbyt nisko (rys. 2).

Rys. 2. Schemat lotniska — zaznaczone miejsce wypadku oraz pozycje $wiadkow: informatorzy z
wiezy lotniska Babice (S1) oraz znajdujacy sie na dyzurze pracownik LPR (S2) [zrédio: Google Earth,
FlyTech UAV]

Pilot samolotu zaobserwowat w lusterku pozycje szybowca duzo ponizej samolotu
holujgcego. Instruktor zauwazyt, ze wskazania predkosciomierza nie przekraczajg
wartosci 100 km/h. W chwili, gdy zespdt zaczat zblizac sie do linii lasu, instruktor przejat
sterowanie szybowcem i wyczepit line holowniczg, o czym poinformowat ucznia.

Samolot bez obcigzenia szybowcem rozpedzit sie i kontynuowat lot po kregu.

Instruktor wykonat zakret w lewo o okoto 180° z zamiarem lgdowania z wiatrem.
W trakcie podejscia do lgdowania nastgpito przepadniecie szybowca i uderzenie
o ziemie. Szybowiec zatrzymat sie w odlegtosci okoto 240 m od progu pasa
betonowego w kierunku potudniowo-zachodnim.

14.2. Analiza zdarzenia

Po starcie zespot holujgcy nie nabierat wysokosci. W trakcie ogledzin miejsca
zdarzenia Komisja stwierdzita odksztatcenia mocowan ptyt hamulcowych w lewym
skrzydle (rys. 3). Podczas testéw ciggtosci napeddw nie stwierdzono rozigczenia
popychaczy dzwigni hamulcow aerodynamicznych — po  wyprostowaniu
odksztatconego elementu hamulce zamykaty i otwieraty sie prawidtowo, jak réwniez
blokada dzwigni w potozeniu ,zamkniete” dziatata bez zastrzezen.

Prawdopodobnie hamulce nie zostaty zablokowane i wysunety sie podczas rozbiegu
lub tuz po oderwaniu, a nastepnie przy otwartych w petni hamulcach
aerodynamicznych doszto do przeciggniecia szybowca w zakrecie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3367, 15 wrzes$nia 2019 r., Warszawa-Babice (EPBC)

Rys. 3. Miejsce zdarzenia — widok szybowca od przodu (w widoku z lewej pokazany szczegot —
uszkodzone hamulce aerodynamiczne) [zrodto: PKBWL]

Zdaniem Komisji przeglad szybowca przed startem wykonany byt pospiesznie lub nie
byto przegladu, o czym swiadczy brak akumulatora. Pomimo wykonania listy kontrolnej
przed startem, dzwignia hamulcow aerodynamicznych prawdopodobnie znajdowata
sie w potozeniu ,zamkniete, niezablokowane”. Zdaniem Komisji czynno$¢
zablokowania dzwigni hamulcow aerodynamicznych nie zostata nalezycie
skontrolowana przez instruktora. Zatoga nie spostrzegta wysuniecia sie hamulcéw po
starcie. Okolicznoscig sprzyjajacg mogto by¢ skupienie uwagi ucznia na utrzymaniu
prawidtowego toru lotu za samolotem i skupienie uwagi instruktora na korygowaniu
btedéw ucznia w trakcie startu. Z oswiadczenia instruktora wynika, ze po wyczepieniu
nie otwierat on hamulcow aerodynamicznych.

Gdyby kierujgcy lotami nalezycie obserwowat zespot w trakcie startu, zauwazytby
nieprawidtowosci w jego przebiegu. Swiadkowie zdarzenia znajdowali sie zbyt daleko,
aby mogli zaobserwowac otwarte hamulce aerodynamiczne.

Szybowiec Puchacz jest wyposazony w skuteczne hamulce aerodynamiczne (duze
ptyty hamulcowe). Poniewaz opdr powietrza rosnie proporcjonalnie do kwadratu
predkosci, im szybciej leciat zespot, tym sita oporu byta wieksza. Kiedy doszto do
zrownowazenia sity ciggu samolotu z sitg oporu, samolot nie nabierat predkosci i nie
wznosit sie. Prawdopodobnie zamkniecie hamulcow, po zauwazeniu zbyt matej
predkosci zespotu, pozwolitoby na nabranie przez samolot predkosci i nie bytoby
konieczne wyczepienie i awaryjne lgdowanie szybowca.

Samolot holujgcy Husky wyposazony jest w $migto ze zmiennym skokiem. Utrudniony
start mogt réowniez wynika¢ z nieprawidiowego ustawienia do startu ($migto
,zacigzone”). Biorgc pod uwage prawidtowg dtugosé rozbiegu, Komisja postanowita
odrzucic te hipoteze.

Zdaniem Komisji najbardziej prawdopodobnym powodem, dla ktérego samolot nie
rozpedzat sie i nie utrzymywat prawidtowych parametréw wznoszenia, byto wysuniecie
sie hamulcéw aerodynamicznych w szybowcu.

14.3. Ustalenia Komisji

1) Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zdarzenie.

2) Instruktor posiadat kwalifikacje niezbedne do wykonywania lotu.

3) Szybowiec i samolot byty zdatne do lotu.

4) Nie stwierdzono, aby sprawnos$¢ samolotu miata wptyw na przebieg zdarzenia.
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5) Kierujgcy lotami nie obserwowat startu zespotu.

6) Podczas holu szybowca z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi sita oporu byta
zbyt duza, aby samolot mogt osiggna¢ prawidtowe parametry wznoszenia.

7) W trakcie wykonywania przez instruktora lgdowania awaryjnego z wiatrem doszto
do utraty predkosci i przyziemienia z przepadniecia.

8) Uszkodzenia hamulcow aerodynamicznych wskazujg na to, ze w trakcie podejscia
do lgdowania dzwignia hamulcéw znajdowata sie w potozeniu ,otwarte”.

15. Przyczyny zdarzenia

1) Niewtasciwe zablokowanie hamulcéw aerodynamicznych w szybowcu przez
ucznia i brak kontroli tej czynnosci przez instruktora, co doprowadzito do ich
otwarcia podczas startu zespotu.

2) Doprowadzenie do spadku predkosci w trakcie wykonywania lgdowania
awaryjnego.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Niewtasciwy nadzor instruktora nad czynnosciami ucznia podczas przygotowania
do startu.
2) Niewtasciwa obserwacja startujgcego zespotu przez kierujgcego lotami.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Dziatania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

1) W dniu 23.09.2019 r. przeprowadzono szkolenie standaryzacyjne dla instruktorow,
podczas ktérego dodatkowo omowiono przebieg wypadku Puchacza SP-3367;

2) Po szkoleniu standaryzacyjnym zostat opracowany Biuletyn Bezpieczenhstwa, ktory
rozestano do wszystkich czionkéw Aeroklubu Warszawskiego.

19. Zataczniki

Zatgcznik 1 — Album llustracji
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