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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Samolot Ul Sirius TI — 3000, 26 maja 2020 r., Lotnhisko Rybnik (EPRG)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

INCYDENT

ZDARZENIE NR —2020/1276
STATEK POWIETRZNY — Samolot Ul Sirius Tl — 3000

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 26 maja 2020 r., Lotnisko Rybnik
(EPRG)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okoliczno$ci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Samolot Ul Sirius TI — 3000, 26 maja 2020 r., Lotnisko Rybnik (EPRG)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/1276

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

26 maja 2020 .

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Rybnik (EPRG)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki Sirius TL-3000

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowddca SP: Pilot samolotow ultralekkich
o . . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Wiadze kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE WYZNACZONO

Sktad zespotu badawczego:

Ireneusz Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

22 lutego 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Incydent

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

26 maja 2020 r., ok. godz. 10:072

4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania

Lotnisko w Rybniku (EPRG) (rys. 1).

2 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT = UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Ul Sirius Tl — 3000, 26 maja 2020 r., Lotnisko Rybnik (EPRG)

.« - Kierunek

ladowania

N

EPRG

Status: Lotnisko
Wspoéirzedne: N50°04'15.6"
E18°37'45.0"

Radio: Rybnik-Radio 122.405
Elewacja: 837 ft

RWY 1: 121/301 (12/30), 583 x 100 m

RWY 2:094/274 (09/27), 618 x 100 m Google Earth

Rys. 1. Lotnisko w Rybniku [zrodfo: Internet]

5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Rybnik — pas startowy 30 (EPRG).

6. Typ operacji
Lot techniczny.

7. Faza lotu
Opuszczanie pasa startowego po zakonczonym dobiegu.

8. Warunki lotu
Warunki lotu VMC wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow
Prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot samolotéw ultralekkich, mezczyzna lat 52, posiadat Pilotni Prukaz Republiki
Czeskiej w okresie waznosci z wpisanym uprawnieniem instruktora. Nalot (wg
o$wiadczenia pilota) okoto 2600 h.

12. Obrazenia osob

W trakcie zdarzenia pilot nie odniést zadnych obrazenh ciata.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Ul Sirius Tl — 3000, 26 maja 2020 r., Lotnisko Rybnik (EPRG)

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zdarzenia uszkodzona zostata golen przedniego podwozia, $migto
samolotu oraz popekaty laminatowe elementy w okolicy mocowania przedniej goleni
podwozia (rys. 2 i 3).

Rys. 2. Uszkodzona golen przedniego podwozia (koIo czerwony), widoczne pekniecia laminatu
(kolor pomaranczowy) [zrodto: PKBWL]

Rys. 3. Uszkodzenia kohcéwek topat Smigta [zrodto: PKBWL]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 26 maja 2020 r. na lotnisku w Rybniku (EPRG) pilot samolotu ultralekkiego
wykonat loty po kregu i do strefy w celu sprawdzenia samolotu po dtugim postoju
(okoto 45 dni). W trakcie lotu w strefie na wysokosci 3500 ft pilot sprawdzit dziatanie
klap (na wszystkich pozycjach) oraz dziatanie regulatora obrotow $migta. Po
zakonczeniu strefy pilot wylgdowat na kierunku pasa startowego 300°. Po
zakonczonym dobiegu, kiedy chciat opusci¢ pas startowy samolot nie reagowat na
wychylenie steru kierunku. W trakcie kotowania pod hangar pilot sterowat samolotem
przy uzyciu réznicowych hamulcow kot . Po opuszczeniu kabiny pilot stwierdzit, ze
nos samolotu znajduje sie nizej niz zwykle, a koncéwki fopat Smigta sg uszkodzone.
Pilot niezwtocznie zgtosit zdarzenie do PKBWL.

W trakcie zdarzenia pilot nie odniést zadnych obrazen ciata.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Samolot Ul Sirius TI — 3000, 26 maja 2020 r., Lotnisko Rybnik (EPRG)

14.2. Analiza

W trakcie ogledzin, po zdjeciu masek silnika stwierdzono zmeczeniowe pekniecie
gornej czesci goleni podwozia przedniego przebiegajgce wzdtuz potgczenia
spawanego rury goleni i rury wzmacniajgcej goérne mocowanie goleni (rys. 4).

Rys. 4. Na zdjeciu pokazano miejsce peknigecia
goleni. Widoczne jest potgczenie spawane
[zrodto: PKBWL]

Ogledziny potgczenia spawanego wskazywaty na niskg jako$¢ jego wykonania.
Spoina byfa nieregularna z wzerami oraz byta szlifowana. W trakcie spawania,
w kilku miejscach doszto do przegrzania materiatu, w konsekwencji ostabienia jego
wytrzymatosci.

W trakcie naprawy samolotu po zdarzeniu producent wymienit przednig golen
podwozia na nowg o zmienionej konstrukgji (rys. 5).

Rys. 5. Na zdjeciu pokazano mocowanie goleni
przedniego podwozia po wymianie.
Widoczny jest brak potgczenia spawanego
[zrodio: PKBWL]
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Samolot Ul Sirius TI — 3000, 26 maja 2020 r., Lotnhisko Rybnik (EPRG)

W trakcie ogledzin ustalono, ze pekniecie przedniej goleni podwozia spowodowato
obnizenie sie nosa samolotu, w wyniku ktorego doszto do kontaktu fopat Smigta
z nawierzchnig lotniska i ich uszkodzenia.

Samolot byt ubezpieczony i posiadat niezbedne dokumenty lotno-techniczne.

15. Przyczyna zdarzenia
Pekniecie zmeczeniowe goleni podwozia przedniego na granicy potaczenia
spawanego w okolicy gérnego mocowania.

16. Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

Osfabienie wytrzymatosci materiatu w okolicy spoiny, do ktérego doszto na skutek
miejscowego przegrzania materiatu w trakcie spawania.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

W trakcie naprawy samolotu po zdarzeniu producent wymienit przednig golen
podwozia na nowg o zmienionej konstrukciji.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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