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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzagdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroty
Skrét Znaczenie (angielski) Znaczenie (polski)
LMT LOCAL MEAN TIME Miejscowy czas sredni
ULC CIVIL AVIATION AUTHORITY Urzad Lotnictwa Cywilnego
COORDINATED UNIVERSAL Uniwersalny czas
UTC
TIME skoordynowany
Uprawnienie do
PP PARAGLIDER RATING wykonywania lotéw na
paralotni

POWERED PARAGLIDER Wlpreiienis g
PPG wykonywania lotéw na

RATING ;

paralotni z napedem
Uprawnienie do
wykonywania lotéw na
motoparalotni

POWERED PARAGLIDER WITH

PPGG GEAR (rating)
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

Informacje ogéine

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/1347

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

4 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Lesna Podlaska

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Motoparalotnia, skrzydto Nucleon WRC Cabrio 42 UL-
PPGG ,DUDEK”

Znaki rozpoznawcze SP:

Brak

Uzytkownik/Operator SP:

Osoba prowadzaca dziatalno$¢ gospodarcza

Dowddca SP: Swiadectwo kwalifikaciji pilota paralotni PPG
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
- 2 - -
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

Mieczystaw Wyszogrodzki

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Nie byto

Sktad zespotu badawczego:

Pawet Jajkowski, Krzysztof Blasiak

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

Nie wydano

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

25 marca 2021 r.

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

Streszczenie

W dniu 4 czerwca 2020 roku pilot wraz z pasazerem przybyli do miejscowosci Le$na
Podlaska w celu wykonania lotu komercyjnego z uzyciem motoparalotni. Okoto
godziny 19:20 LMT!nastgpit start w kierunku pétnocno-zachodnim z tgki, z ktérej pilot
wczesniej wykonywat loty. Po starcie na wysokosci okoto 15-20 metréw nad terenem,
nastgpito (wg zeznan pilota) tzw. ,duszenie”, ktére pomimo maksymalnych obrotow
silnika doprowadzito do przerwania wznoszenia, a nastepnie powolnego opadania.
Z powodu braku wznoszenia oraz zaobserwowania przez pilota linii energetycznej
przechodzgcej prostopadle do kierunku lotu w odlegtosci okoto 100 metréw, pilot
zdecydowat sie na wykonanie lgdowania zapobiegawczego, ktére zakonczyto sie
zderzeniem z ziemig i wywrdceniem motoparalotni na lewy bok. Zderzenie z ziemig
spowodowato rozszczelnienie sie zbiornika z paliwem i w konsekwencji pozar statku
powietrznego oraz odziezy Po przybyciu stuzb medycznych pilot zostat przewieziony
do szpitala w Biatej Podlaskiej, natomiast ciezej ranny pasazer Smigtowcem LPR do
szpitala w miejscowosci teczna.

Rys. 1 Przyktadowa konstrukcja wézka (trajki) motoparalotni. [Zzrodto:internet]

LLMT=UTC+2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Mieczystaw Wyszogrodzki kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);
Pawet JajkowskKi cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Krzysztof Btasiak cztonek zespotu (cztonek PKBWL).

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna byt poslizg paska klinowego uktadu
przeniesienia napedu, w wyniku ktérego spadia moc przekazywana na smigto
napedowe.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 4 czerwca 2020 r., na tgce w miejscowosci Lesna Podlaska pilot miat wykonac
komercyjny lot widokowy z pasazerem. tgka, na ktorej miat odby¢ sie start byta
skoszona i rowna na dtugosci okoto 300 metréw. Okoto godziny 19:00 LMT pilot
przygotowat motoparalotnie do lotu, przygotowat rowniez pasazera upinajgc go w
uprzezy i ustalajgc sposdb wzajemnej komunikacji za pomocg gestow. Wedtug
oswiadczenia pilota zostat omowiony z pasazerem sposOb oswobodzenia sie z
uprzezy w przypadku sytuacji awaryjnej. Pilot nie zgtaszat do stuzb ruchu lotniczego
zamiaru wykonania lotu. Po zatankowaniu zbiornika motoparalotni (okoto 10 litréw)
paliwem samochodowym, pilot zajgt miejsce za pasazerem, zapigt pasy
bezpieczenstwa i uruchomit silnik w celu jego podgrzania. Nastepnie rozpoczat rozbieg
i po osiggnieciu predkosci okoto 50-55 km/h, wézek oderwat sie od ziemi.

Wedtug o$wiadczenia pilota ,wiatr byt czotowy, wyczuwalny, umiarkowanej predkosci”.
Na wysokosci okoto 15 do 20 metréw nad terenem, wedtug zeznania pilota wystgpito
tzw. ,duszenie”, mimo petnych obrotéw silnika "mieliSmy opadanie”. Pilot widzgc na
kierunku lotu linie energetyczng niskiego napiecia w odlegtosci okoto 100 metrow,
ciggle sie znizajgc, podjat decyzje o natychmiastowym lgdowaniu przed linig
energetyczng. Miejsce przyziemienia znalazto sie na obrzezu fgki o bardzo nierébwnym
podfozu, porosnietej wysokg trawg. W ostatniej fazie lotu, przy niewielkiej predkosci
postepowej, wozek zderzyt sie z ziemig, przewracajgc sie na lewg strone. Pilot zwrdcit
sie do pasazera stowami: ,czy wszystko jest w porzadku”. Pilot zeznat: ,wydawato mi
sie, ze pasazer odpowiedziat twierdzgco”. Skrzydio motoparalotni upadto przed
wozkiem w odlegtosci rownej dtugosci jego linek. W chwile p6zniej pilot poczut ciepto
za plecami, odwrdcit sie w lewo i zobaczyt ogien. W wyniku zderzenia z ziemig doszto
do rozszczelnienia zbiornika paliwa i pozaru rozlanego paliwa. Pilot krzyknat do
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

pasazera, aby sie wypinat z pasow bezpieczenstwa, sam rowniez sie wypiat.
Nastepnie palgc sie zaczat biec w strone pobliskiej drogi, a za nim biegt palacy sie
pasazer (odlegtos¢ od miejsca upadku wozka do drogi wynosita okoto 60 metréw). Pilot
bedac na drodze zatrzymat przejezdzajgce pojazdy, ktorych kierowcy i pasazerowie
przystgpili do gaszenia poszkodowanych. Po krotkiej chwili przybyta Straz Pozarna
i karetka Pogotowia Ratunkowego oraz S$migtowiec LPR. Karetka Pogotowia
Ratunkowego przewiozta pilota do szpitala w Biatej Podlaskiej, natomiast pasazera
przetransportowano smigtowcem do szpitala w tecznej.

Palgcy sie wozek wraz z zespotem napedowym zostat ugaszony przez Straz Pozarng,
Policja zabezpieczyta teren do czasu przybycia zespotu badawczego PKBWL.

Pilot i pasazer doznali powaznych obrazen ciata (poparzen).

Linie energetyczne

-

Miejsce awaryjnego Iadowania

g 52°07'36,5"N 23°01°S0,5"¢

Ok. 300 metrow faki
orzveotowanei do startu

Google Zdigcie satelzarme £2020 CNES / Arbus, MOGP Aera, Maxwr Technciogies | 100 m o J Stal
200°'m 0'm 200'm 400 'm 600 'm

Rys. 2. Miejsce startu i awaryjnego lgdowania [zrodto: Google Earth]

Miejsce startu

Dane do Mapy 82020
m
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Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

R

Rys. 3. Miejsce zderzenia wozka motoparalotni z ziemig: widoczna linia energetyczna oznaczona
strzatka, skrzydto motoparalotni koloru niebieskiego widoczne w trawie po prawej stronie fotografii. W
goérnej czesci fotografii widoczne zabudowania m. Le$na Podlaska. [zrédto PKBWL]

1.2 Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne
Powazne 1 1* 2
Lekkie
Brak

* Pasazer pomimo intensywnego leczenia poparzen w specjalistycznym szpitalu
zmart w dniu 10 wrzes$nia 2020 roku (po 98 dniach od zdarzenia).

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia wozek motoparalotni zostat catkowicie zniszczony. Spaleniu
ulegty elementy silnika, instalacja elektryczna i paliwowa, pasek ukfadu przeniesienia
napedu, czesciowo fopaty $migta, pasy bezpieczenstwa oraz wszystkie elementy
ukfadu sterowania.

Linki czaszy skrzydta na diugosci okoto 2-3 metréw od strony zespotu napedowego
w wyniku pozaru ulegty spaleniu. Skrzydto, poza uszkodzonymi linkami, pozostato
w catosci, nie zniszczone.

Szczatki zostaty rozrzucone na powierzchni okoto 10 metréw kwadratowych.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot, mezczyzna lat 31, posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji pilota paralotni
z wpisanymi uprawnieniami PP, PPG, PPGG, (uprawnienie do wykonywania lotow
z pasazerem/tandem), wazne bezterminowo, nalot ogélny okoto 1000 h, w tym na
motoparalotni, na ktérym doszto do wypadku okoto 300 h. Posiadat badanie lotniczo-
lekarskie wazne do dnia 3 pazdziernika 2020 r. W ostatnich 24 godzinach nie
wykonywat lotéw. W ostatnich trzech miesigcach wykonat kilkanascie lotéw
widokowych nieodptatnie oraz kilkanascie lotow odpfatnie. Pilot posiadat duze
doswiadczenie w lotach na paralotni i paralotni z napedem. Pilot (zgodnie z jego
zeznaniem) w ostatnich 48 godzinach oraz przed lotem byt wypoczety. W dniu
wypadku pilot petnit funkcje dowddcy statku powietrznego.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Przedmiotowy statek powietrzny (wdzek) byt wyposazony w silnik motocyklowy typu
Honda Silver Wing o pojemnosci 592 cm? i mocy 50 KM. Silnik byt osadzony na
kratownicy, na 4 poduszkach amortyzujgcych, ktére ulegty spaleniu na skutek pozaru.
Po pozarze silnik oddzielit sie od kratownicy oraz przesunat do tytu i do dotu wzgledem
konstrukcji wézka. Motoparalotnia wyposazona byta w skrzydto typu Nucleon WRC
Cabrio 42 UL-PPGG ,DUDEK"”.

RAPORT KONCOWY 9219



Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

1.7. Informacje meteorologiczne

W rejonie miejscowosci Lesna Podlaska brak jest stacji synoptycznej, najblizsze
znajdujg sie w miejscowosciach: Siedilce i Terespol. Do pozyskania informacji
meteorologicznych wykorzystano METAR lotniska w Lublinie.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie danych uzyskanych z IMiGW, a dotyczgcych
W.W. miejscowosci, zespot badawczy ocenia, ze w miejscowosci Lesna Podlaska
w dniu 4 czerwca 2020 roku okoto godziny 19:00, byta nastepujgca sytuacja

meteorologiczna:

e zachmurzenie 2/8 chmury srednie, o podstawie dolnej 600-1000 metréw;
e widzialno$¢ powyzej 10 km, wiatr z kierunku 060°-080°;
e predkosc wiatru 1-2 m/s;
e cisnienie okoto 1003 hpa.

Wedtug oceny Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zdarzenie.

Cisnienie QFF na godzine 16z, 172,182 odpowiednio

- Siedice
- Terespol

- Siedlce

- Terespol

Wiatr:
- Siedice
-Terespol

1000,2; 1000,4; 1000,5
1001,1; 1001,0; 1001,1

Zachmurzenie:

na 162: 2/8 przez chmury $rednie i wysokie, oraz 1-2/8 TCU
na 17z2: 2/8 przez chmury $rednie | wysokie
na 18: 2/8 przez chmury $rednie | wysokie
na 16z: 6/8 przez chmury Tcu podstawa 600-1000m
na 17z2: 4/8 przez chmury Tcu podstawa 600-1000m oraz chmury $rednie Ac
na 18z: 3/8 przez chmury Sc podstawa 600-1000m oraz chmury $rednie Ac

na 162: 080/2 m/s na 17: 080/2 m/s na 18: 090/2 m/s
na 162: 360/1 m/s na 17: 080/1 m/s na 18: 090/1 m/s

made at 06/05/2020 10:18:20 UTC
srval: from 06/04/2020 15:00 to 06/04/2020 23:59 UT

METAR/SPECI from EPLB

020 23:30-> METAR EPLB 042330Z 06005KT CAVOK 10/09 Q0999=

020 23:00-> METAR EPLB 042300Z 06005KT CAVOK 09/09 Q0999=

020 22:30-> METAR EPLB 042230Z 09004KT CAVOK 10/09 Q1000=

020 22:00-> METAR EPLB 042200Z 07005KT CAVOK 10/09 Q1000=

020 21:30-> METAR EPLB 042130Z 06005KT CAVOK 10/09 Q1000=

020 21:00-> METAR EPLB 042100Z 06004KT CAVOK 11/09 Q1000=

020 20:30-> METAR EPLB 042030Z 05004KT CAVOK 11/09 Q1000=

020 20:00-> METAR EPLB 042000Z VRBO2KT CAVOK 12/10 Q1000=

020 19:30-> METAR EPLB 041930Z 06003KT CAVOK 12/10 Q1000=

020 19:00-> METAR EPLB 041900Z 05004KT CAVOK 12/10 Q1000=

020 18:30-> METAR EPLB 041830Z 08004KT CAVOK 14/10 Q1000=

020 18:00-> METAR EPLB 041800Z 08002KT CAVOK 16/10 Q1000=

020 17:30-> METAR EPLB 041730Z 07002KT CAVOK 20/09 Q1000=

020 17:00-> METAR EPLB 041700Z VRBO2KT CAVOK 20/07 Q1000=

020 16:30-> METAR EPLB 041630Z VRBO2KT CAVOK 19/05 Q1000=

020 16:00-> METAR EPLB 041600Z 22006KT 200V290 CAVOK 19/06 Q100
020 15:30-> METAR EPLB 041530Z VRBO4KT CAVOK 20/06 Q1000=

020 15:00-> METAR EPLB 041500Z 20006KT 170V250 CAVOK 20/07 Q100

Rys.5. Dane o warunkach atmosferycznych pozyskane z IMiGW [zrodio IMIGW]

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

1.9. Lacznosé
Pilot nie nawigzywat z nikim tgcznosci.

1.10. Informacje o miejscu startu
Teren przygodny, taka w m. Lesna Podlaska.

1.11. Rejestratory poktadowe

Na statku powietrznym nie byto zadnego rejestratora. Zaden typ rejestratora nie byt
wymagany.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zdarzenie miato miejsce na obrzezu fgki porosnietej wysokg trawg, o bardzo
nierownym podtozu. W ostatniej fazie lotu przy niewielkiej predkosci postepowej wozek
motoparalotni zderzyt sie z ziemig, przewracajgc sie nastepnie na lewg strone. Linki
czaszy, ulegty spaleniu na dtugosci okoto 2 - 3 metréw od strony zespotu napedowego.
Szczatki wraku znajdowaty sie na powierzchni okoto 10 metréw kwadratowych.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot i pasazer doznali rozlegtych poparzen. W przypadku pasazera poparzenia objety
okoto 80% powierzchni ciata oraz drogi oddechowe. Pasazer po 98 dniach pobytu
w szpitalu zmart.

Badania wykazaty, ze pilot nie byt pod wptywam alkoholu.

1.14. Pozar

Na skutek zderzenia z ziemig zbiornik paliwa znajdujgcy sie pod fotelem pilota,
(zawierajgcy okoto 10 litrow benzyny samochodowej) rozszczelnit sie, co
spowodowato rozlanie paliwa. Prawdopodobng przyczyng pozaru byto zwarcie
w instalacji elektrycznej, ktéra rowniez zostata zniszczona. Podczas wypadku pilot
i pasazer zostali oblani paliwem, co spowodowato zapalenie sie ich odziezy. Pozar
rozprzestrzeniat sie bardzo szybko, a z lezgcego na lewym boku woézka wydostanie
sie zatogi byto utrudnione.

Przybyta na miejsce Karetka Pogotowia Ratunkowego przewiozta pilota do szpitala
w Biatej Podlaskiej, natomiast pasazera przetransportowano $migtowcem LPR do
szpitala w teczne;j.

1.15 Czynniki przezycia

Zatoga miata zapiete pasy bezpieczenstwa. Sposéb przyziemienia nie spowodowat
obrazen mechanicznych zatogi wynikajacych z doznanych przecigzen. Pozycja wozka,
ktory przewrocit sie na lewy bok po zatrzymaniu, utrudniata ewakuacje z wraku. Po
wypieciu sie z paséw bezpieczehstwa czionkowie zatogi palac sie biegli w strone
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znajdujgcej sie drogi (okoto 60 metrow od wraku). Jadacy drogg kierowcy, widzgc
palgcych sie ludzi, zatrzymywali sie aby udzieli¢ im pomocy. Po chwili przybyta Straz
Pozarna, ktora przystgpita do gaszenia pozaru.

1.16. Testy i badania
Podczas badania korzystano ze standardowych metod badawczych:

e przeprowadzono ogledziny wraku statku powietrznego;

e dokonano analizy zeznan swiadkow oraz pilota;

e dokonano oceny stanu technicznego zespotu napedowego;

e wykonano szereg zdjec terenu, na ktérym doszto do wypadku oraz szczgtkow
statku powietrznego;

e dokonano analizy warunkow meteorologicznych w dniu zdarzenia.

Dokumentacji technicznej motoparalotni, a takze dokumentacji szkoleniowej pilota nie
przeanalizowano z powodu ich braku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Pilot prowadzit jednoosobowg dziatalnos¢ gospodarczg polegajgcg na oferowaniu
I wykonywaniu odptatnych lotéw widokowych motoparalotnig. Pilot nie zgtosit do ULC
dziatalnosci tego typu (pomimo takiego obowigzku).

1.18. Informacje uzupetniajgce

Pilot po powrocie ze szpitala, nie posiadajgc waznych badan lotniczo-lekarskich (ktore
w wyniku wypadku utracity wazno$¢) dalej wykonywat loty.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.
2. Analiza

2.1. Ogledziny wézka motoparalotni.

W wyniku przeprowadzonych ogledzin stwierdzono nastepujgce nieprawidtowosci
I uszkodzenia:

e Do bloku silnika zostat przymocowany wspornik w postaci ptyty ze stopu
aluminium, na ktérym ponad silnikiem osadzono piaste Smigta, pchajgcego,
tréjlopatowego o statym skoku. Smigto napedzane byto za pomoca przektadni
pasowej na pas wieloklinowy. Koto bierne przektadni potgczone zostato ze
Smigtem za pomoca tulei. Pasek przekfadni ulegt catkowitemu spaleniu. Napinanie
pasa przektadni byto mozliwe za pomocag luzowania i przemieszczania $rub
mocujgcych piaste Smigta do ptyty montazowej. Punkt ten od strony silnika
zawierat modyfikacje niefabryczng, polegajagcg na dotozeniu dodatkowego
wspornika stalowego. Kultura techniczna wykonanych modyfikacji wskazuje na jej
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niedbaty, dorazny charakter. Jedna ze $rub mocowania piasty, podczas
modyfikacji wspornika, zostata przyspawana do jego powierzchni.

Rys. 6. Slady nieumiejetnych modyfikacji w obrebie uktadu przeniesienia napedu. Spawy oznaczone
okregami oraz wskazane strzatkg miejsce zaspawania sruby, co uniemozliwito regulacje sity naciggu
paska wieloklinowego [Zrédto: PKBWL].

Po tej modyfikacji przektadnia utracita mozliwosc¢ regulacji sity naciggu paska
napedowego Smigta. Na przektadni pasowej Smigta, obustronnie pomiedzy kotami
przektadni, po zewnetrznych stronach paska, znajdowaty sie tozyskowane rolki
podpierajgce pasek w celu eliminacji jego drgan w czasie pracy. Rolki podczas
wypadku ulegly spaleniu podczas pozaru. Ponad blokiem silnika pozostaty
gardziele przepustnic ukfadu dolotowego oraz kolektory wlotowe silnika.
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Powyzsze elementy potgczone byty elementami z tworzywa sztucznego. Elementy
te, jak réwniez airbox wraz z filtrem powietrza, ulegty spaleniu.

W wielu punktach silnika widoczne pozostaty slady doraznych modyfikacji i napraw
takie jak: wymienione (na wiekszy wymiar) sruby, ktére najprawdopodobniej ulegty
wczesniej zerwaniu, sruby o roéznych klasach wytrzymatosci mocujgce dany
element, sruby wklejone w otwory po zerwaniu gwintu, itp. Stosowane procedury
naprawcze byly niedbate, niskiej jakosci i nie powinny by¢ stosowane przy
obstudze i naprawie jakichkolwiek statkow powietrznych.

Na ptycie przektadni pasowej ujawniono pekniecie w obrebie jednej ze Srub
montazowych. Pekniecie powstato najprawdopodobniej w czasie eksploatacji
statku powietrznego i $wiadczy o btedach konstrukcyjnych przedmiotowego
uktadu.

W kole pasowym przektadni nawiercono otwory kolidujgce z wcieciami rowkow
pod pasek, co mogto mie¢ niekorzystny wptyw na trwato$¢ paska
wspotpracujgcego z tak uszkodzonym kotem.

Rys. 7. Kolizyjnie nawiercony otwor w kole pasowym [zrédio: PKBWL].

e Tréjlopatowe, state Smigto pchajgce odniosto uszkodzenia wskazujgce na
dziatanie wysokiej temperatury oraz ognia. Jedna z fopat zostata wypalona
jedynie sgsiedztwie jej mocowania do piasty smigta. Dwie pozostate topaty
ulegly prawie catkowitemu spaleniu. topaty $migta byty wykonane w postaci
struktury kompozytowej o zbrojeniu z tkaniny weglowej, a sposob ich
zniszczenia nie wskazywat, aby smigto mogto stanowi¢ przyczyne wypadku.
Wokot smigta pozostat kosz w postaci stelaza z rurek ze stali nierdzewne;.

RAPORT KONCOWY 14219



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motoparalotnia, 4 czerwca 2020 r., Lesna Podlaska

Siatka rozpieta na stelazu kosza ulegta spaleniu. Kosz zostat odksztatcony
w wyniku uderzenia wdzka motoparalotni o ziemie. Odksztatcenie to byto
niewielkie i nie miato wptywu na czynniki przezycia. Przed stelazem kosza
znajdowat sie wdzek, wykonany w postaci konstrukcji stalowej spawane;.
Poprzez konstrukcje wozka, w jego dolnej czesci ponizej miejsca osadzenia
silnika, przebiegata jednoczesciowa, sprezysta golen podwozia gtéwnego.
Golen byta wykonana w postaci struktury kompozytowej o zbrojeniu wiéknem
szklanym i ulegta spaleniu podczas wypadku. Obustronnie golen wyposazona
byta w piasty kot. Kota podwozia gtdwnego wykonane byly w postaci felg
z tworzywa sztucznego wraz z oponami i ulegty spaleniu podczas wypadku.
W czesci centralnej wozka, pod siedzeniem pilota umieszczony byt zbiornik
paliwa. Zbiornik byt wykonany z tworzywa sztucznego i ulegt catkowitemu
spaleniu. Spaleniu ulegly rowniez takie elementy jak: siedzenia zatogi, pasy
bezpieczenstwa, przyrzady pilotazowo-nawigacyjne. W przedniej czesci wozka
znajdowato sie koto podwozia przedniego (o konstrukcji tozsamej z kotami
podwozia gtdwnego), ktdre ulegto spaleniu czesciowo. Skrzydto (czasza) statku
powietrznego oddzielito sie od wozka i pozostato w catosci bez uszkodzen
w odlegtosci rownej dtugosci linek. Przesuniety podczas wypadku silnik odstonit
we wraku miejsce po akumulatorze oraz przewody instalacji elektrycznej, na
ktorych spaleniu ulegta izolacja. Konstrukcja wozka wraz z jego gérng ostong
zachowata po wypadku pierwotny ksztatt i wymiary pomimo dziatania ognia.
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Rys. 8. Widok $migta od strony zespotu napedowego [2zrédto PKBWL].
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Rys. 10. Silnik statku powietrznego po wypadku [zrodto: PKBWL]
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3. Wnioski koncowe

3.1. Ustalenia Komisji

pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu oraz wazne orzeczenie lotniczo-
lekarskie;

wozek motoparalotni (tzw. ,trajka”), odkupiony od kolegi byt konstrukcjg
amatorskg, nie zostat zgtoszony (pomimo takiego obowigzku) do ULC-u
zgodnie z obowigzujgcym Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
I Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 roku;

pilot w dniu zdarzenia nie korzystat z informacji Stuzby Meteorologicznej,
warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonanie lotu;

pilot nie zgtaszat zamiaru wykonania lotu i nie prowadzit tgcznosci radiowej;
pilot nie korzystat z pomocy nawigacyjnych;

w trakcie kilkuletniej eksploatacji wozka dochodzito wielokrotnie do jego
uszkodzen, ktore pilot naprawiat we wlasnym zakresie lub powierzat znajomym
(np. spawanie majgce na celu wzmocnienie elementéw mechanicznych uktadu
przeniesienia napedu);

kultura techniczna obstugi i napraw doraznych woézka motoparalotni, oraz
kultura organizacyjna dziatalnosci pilota w zakresie bezpieczenstwa byty na
bardzo niskim poziomie;

pilot/wtasciciel motoparalotni nie korzystat z certyfikowanej obstugi technicznej,
nieuprawnione modyfikacje podczas dokonywanych napraw doraznych miaty
posredni wptyw na zaistnienie wypadku;

na dwa-trzy miesigce przed wypadkiem doszio do peknigecia elementéw
zawieszenia piasty sSmigta, dotozono wéwczas dodatkowe wsporniki, ktore
zdaniem pilota wzmocnity to miejsce. To wiasnie wtedy zatrudniony przez pilota
spawacz dokonat nieumiejetnych napraw, ktére w efekcie pozbawity
konstrukcje mozliwosci regulacji napiecia paska napedowego smigta;

wedtug zeznania pilota, krétko przed zdarzeniem doszio do pekniecia ptyty
montazowej przektadni pasowej w strefie matego kota pasowego. W ocenie
pilota nie miato to wptywu na bezpieczenstwo w trakcie wykonywania lotow.
Pilot zeznat, ze miewat tzw. "uslizgi" paska, ktore niwelowat preparatem
antyposlizgowym do paskéw kinowych. W przysztosci miat w planach wymiane
ptyty i paska,;

wiasciciel nie przedstawit poswiadczenia zdatnosci do lotu wozka
motoparalotni;

rzeczywista masa startowa statku powietrznego nie zostata ustalona ze
wzgledu na brak dokumentacji SP;

pilot podjat decyzje o lgdowaniu zapobiegawczym z uwagi na brak wznoszenia
oraz obawy, ze moze sie zderzy¢ z linig energetyczng;

podczas lgdowania doszto do zderzenia z ziemig, nastgpito rozszczelnienie
zbiornika paliwa, co doprowadzito do pozaru;
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e W wyniku pozaru motoparalotnia ulegta catkowitemu spaleniu, natomiast pilot i
pasazer doznali rozlegtych poparzen;

e skrzydto posiadato swiadectwo zdatnosci do lotu;

e skrzydfo nie zostato zniszczone w trakcie zdarzenia,

e dziatanie stuzb ratowniczo-gasniczych przebiegato prawidtowo;

e pilot posiadat ubezpieczenie OC (dotyczgce prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej, ale nie statku powietrznego).

3.2. Przyczyna wypadku

Najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia byt poslizg paska klinowego
ukladu przeniesienia napedu, w wyniku ktérego spadta moc przekazywana na
smigto napedowe.

3.3. Okolicznosci sprzyjajace

Czynnikami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

1. Wielokrotne naprawy przeprowadzane przez przypadkowe osoby, ktore
uniemozliwity regulacje napiecia paska napedowego smigta;

2. Miejsce przyziemienia motoparalotni na nieréwnym terenie porosnietym wysokg
trawa.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie wydata zalecen.

5. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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