Raport Koncowy

WYPADEK 2020/1910

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

UL. CHALUBINSKIEGO 4/6, 00-928 WARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SZD-48-3 “Jantar Std. 3", SP-3757, 20 lipca 2020 r., Bukownica

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 2020/1910
STATEK POWIETRZNY — SZD-48-3 ,Jantar Std. 3", SP-3757
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 20 lipca 2020, Bukownica

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SZD-48-3 “Jantar Std. 3", SP-3757, 20 lipca 2020 r., Bukownica

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/1910

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

20 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Bukownica

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec, SZD-48-3 ,Jantar Std. 3”

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3757

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowddca SP: Pilot szybowcowy z licencjg SPL

A . . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie .,

Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen

0 0 1 0
Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

Nie dotyczy

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

07 kwietnia 2022 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
20 lipca 2020 r., 0 godz. 15:13*? (13:13 UTC)

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT = UTC + 2 godz.
2 Godzine lgdowania w terenie przygodnym podano wg zapisu z urzadzenia rejestrujgcego i rézni sie
ona w stosunku do wartosci podanej w zgtoszeniu do CBZ.
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SZD-48-3 “Jantar Std. 3", SP-3757, 20 lipca 2020 r., Bukownica

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Start i zamierzone lgdowanie na lotnisku EPOM — Ostréw Wielkopolski / Michatkow.

5. Miejsce zdarzenia

Pole uprawne po wschodniej stronie wsi Bukownica (Rys. 1)

Rys. 1. Pola uprawne w okolicy wsi Bukownica. Strzatkg zaznaczono miejsce i kierunek Ilagdowania
szybowca [zrédio: Geoportal]

6. Typ operacji

Konkurencja przelotowa podczas zawodow szybowcowych

7. Faza lotu
Ladowanie

8. Warunki lotu

Dzien, warunki lotu VMC

9. Czynniki pogody
Pogoda mogta mie¢ wptyw na przebieg zdarzenia.

Rejon lotow znajdowat sie pod wptywem zblizajgcego sie frontu chtodnego
wystepowaty lokalne burze mogace generowac porywy wiatru, zmiennego co do
predkosci i kierunku.
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b)

Rys. 2. a) Sytuacja baryczna i pogodowa w Polsce dniu zdarzenia; b) prognoza pogody ICM [zrédta:
IMGW (@) oraz ICM (b)]

10. Organizator lotéw

Organizatorem lotéw byt aeroklub regionalny, gospodarz zawodéw szybowcowych.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot szybowcowy, mezczyzna, lat 46, posiadat licencje SPL w okresie waznos$ci oraz
orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie waznosci, z ograniczeniem TML
123, wazne KWT i KTP.

8 Ograniczenie dotyczace terminu waznosci orzeczenia lotniczo-lekarskiego
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
SZD-48-3 “Jantar Std. 3", SP-3757, 20 lipca 2020 r., Bukownica

Pilot z nalotem ogdlnym na szybowcach 1338 godz., w tym nalotem na typie SZD-48-
3 — ponad 650 godz.

Zestawienie lotow wykonanych w roku 2020 przed zdarzeniem. Kolorem zielonym
wyrozniono loty wykonane na typie szybowca, na ktérym doszio do wypadku,

a kolorem pomaranczowym lot, w ktérym doszto do wypadku:

Lp. Data szy-tl;)cl)p\)/vca (|:OZ$S Rodzaj lotu
1 05.05.2020 SZD-50-3 0:04 szkolny
2 05.05.2020 SZD-50-3 0:04 szkolny
3 05.05.2020 SZD-50-3 03:10 KTP
4 10.05.2020 ASW-20 3:00 treningowy
5 04.07.2020 SZD-41 6:01 treningowy
6 05.07.2020 SZD-48-3 3:03 treningowy
7 17.05.2020 SZD-48-3 3:01 zawody
8 18.05.2020 SZD-48-3 3:46 zawody
9 20.07.2020 SZD-48-3 3:50 zawody

Mozna uznaé, ze pomimo zaledwie 3 Igdowan w sezonie 2020 na typie SZD-48-3
poprzedzajgcych feralny start, pilot z nalotem ogdlnym przekraczajgcym 1300 godzin
oraz duzym nalotem na typie, na ktérym doszto do zdarzenia, byt w aktualnym
treningu.

12. Obrazenia oséb
W wyniku zdarzenia pilot doznat lekkich obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec zostat powaznie uszkodzony. Protokdt weryfikacyjny certyfikowanego
zakfadu obstugowego wyliczyt powazne uszkodzenia struktury kadtuba, skrzydet oraz
statecznikow, w tym rozlegte rozerwania i rozwarstwienia kompozytu oraz wyrwane
I zniszczone elementy metalowe.

Rys. 3. Widoczne zniszczenia przedniej czesci kadtuba szybowca [zrodto: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
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14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 20.07.2020 r., w ramach rozgrywanych zawodow szybowcowych, organizator
wyznaczyt zadanie oblotu trzech stref, potozonych w kierunku potudniowo-wschodnim
od lotniska EPOM.

Dynamiczna pogoda przedfrontowa, przebiegajgca w poblizu linia konwergencji
spowodowata, ze pilot sprawnie wykonat pierwszy oblot zadanej trasy. Zapas
wysokosci na jej ukonczeniu pozwolit na powtérng prébe — tym razem nieudang. Zanik
termiki zmusit pilota do Ilagdowania w terenie przygodnym. Wg oswiadczenia, wybrat on
pole z wysokosci ok. 350 m AGL, po czym dalej poszukiwat komina termicznego, az
do znalezienia sie w pozycji ,z wiatrem” do terenu lgdowania przygodnego. Lgdowanie
miato miejsce na rozlegtym, Swiezo zaoranym polu uprawnym. Twardemu
przyziemieniu na koto gtdwne towarzyszyto mocne odbicie, w wyniku ktérego odpadta
ostona kabiny. Nastgpito powtérne przyziemienie, szybowiec zapart sie dziobem
w miekkie podtoze i skapotowat. Pilot samodzielnie uwolnit sie z paséw i wydostat
Z kabiny.

O zdarzeniu powiadomione zostaty stuzby ratownicze.

Rys. 4. Szybowiec po kapotazu. Zwraca uwage rozlegte pole do lgdowania oraz pogoda w rejonie
ladowiska. Strzatkami zaznaczono kierunek lgdowania (195°) [zrédio: PKBWL]

14.2. Analiza zdarzenia

Analize przeprowadzono w oparciu o udostepnione zapisy z urzgdzenia rejestrujgcego
lot (komputera poktadowego) stowenskiej firmy LX Navigation, model LX 10K,
osSwiadczenie pilota, dane meteorologiczne oraz dokumentacje fotograficzng
zdarzenia. Ustalono, ze:

e start z lotniska EPOM nastgpit 0 godz. 11:22, na wysokosci 142 m AMSL (ponad
Sredni poziom morza);

e pierwszy oblot trasy — odejscie na trase o godz. 12:27, z wysokosci 1540 m
AMSL, powrdét o godz. 14:28 na wysokosci 1340 m AMSL;

RAPORT KONCOWY
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e drugie odejscie na trase — godz. 14.30, z wysokosci 1338 m AMSL, osiggniecie
drugiej strefy, nastepnie od wysokosci 1211 m AMSL lot do strefy trzeciej bez
naboru wysokosci;

e |gdowanie w terenie przygodnym o godz. 15:13, na wysokosci 163 m AMSL.

Na Rys. 5 pokazano rozmieszczenie stref i punktow zwrotnych dla zadania dnia
(konkurencji) oraz trajektorie lotu szybowca.
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Rys. 5. Zapis trajektorii lotu. Kolorami czerwonym, zielonym oraz jasnym niebieskim oznaczono

kolejne fragmenty lotu pomiedzy strefami. Kolor szary odnosi si¢ do pierwszego oblotu trasy
[zrodto: zapis lotu z komputera poktadowego]

Rys. 6 obrazuje zapis barometrycznej wysokosci lotu w funkcji czasu (barogram). Kolor
szary odpowiada pierwszemu oblotowi trasy. Czerwona pionowa linia oddziela oblot
pierwszy od drugiego i umiejscowiona jest na osi czasu na godz. 14:28 — drugie
odejscie na trase. Kolory na Rys. 5 oraz Rys. 6 sg tozsame i pozwalajg umiejscowi¢
szybowiec w przestrzeni — w potozeniu geograficznym oraz przypisaé wysokosc
AMSL.
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Rys. 6. Fragment barogramu lotu zakornczonego zdarzeniem

[Zzrédto: zapis lotu z komputera poktadowego]
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Kolorowi zielonemu oraz niebieskiemu barogramu odpowiada brak wznoszeh na
trasie. Pilot zamieniat wysokos¢ (wypracowang energie potencjalng) na predkosc
(energie kinetyczng), co pozwolito mu zaliczy¢ trzecig strefe. Nastepnie kontynuowat
szybowanie w kierunku potudniowo-zachodnim, poszukujgc noszen.

Brak termiki oraz pogarszajgce sie warunki pogodowe (m. in. zblizajgca sie burza)
zmusity pilota do wyboru pola do Igdowania, w okolicy wsi Bukownica.

Wybrat dtugie, nieporosniete pole uprawne, usytuowane na kierunku zblizonym do N-
S, z podejsciem bez przeszkdd terenowych.

Zasadg lgdowania w terenie przygodnym pozostaje lgdowanie pod wiatr, a zblizony do
potudnikowego uktad pdl uprawnych w okolicy Bukownicy wymuszat podejscie na
kierunku (15° lub przeciwnym — 195°).

Komputer poktadowy zapisat trajektorie manewrdéw w bezposredniej okolicy lgdowiska,
w tym tzw. foto-lgdowanie, Rys. 7. Kolor czerwony obrazuje rzut poziomy toru lotu
szybowca dolatujgcego do lgdowiska oraz podczas lgdowania. O$ Igdowiska
zaznaczono czarng przerywana linig.

Dodatkowe okraZenie»*/
na bardzo matej wysoKosci

OS$ lgdowiska,
nek lgdowania 195 st.

.Foto-ladowanie

Rys. 7. Rzut poziomy toru lotu w rejonie lgdowania [zrodto: zapis lotu z komputera poktadowego]

Po foto-lagdowaniu (czynno$¢ automatyczna, wykonana przez rejestrator) pilot
skierowat szybowiec do tzw. ,pozycji z wiatrem”, rownolegle do pola lgdowania
I w pewnej odlegtosci do osi lgdowiska, co powinno zapewni¢ obserwacje i kontrole
strefy przyziemienia i dobiegu oraz wiasciwe rozplanowanie ostatnich dwoch zakretow
(wzglednie jednego zakretu) na prostg podejscia.

Zwraca uwage nietypowy manewr po wyjsciu na prostg do lgdowania — wykonanie
petnego, mocno zaciesnionego okrgzenia, w czasie ktérego nastgpito odwrdcenie sie
od ladowiska. Okrgzenie to pilot rozpoczgt na wysokosci 245 m AMSL (245 - 163 = 82
m, czyli 82 m nad lgdowiskiem), a zakonczyt na 212 m AMSL (212 - 163 = 49 m, czyli
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zaledwie 49 m nad poziomem lgdowiska). Zaciesnianie zakretu wynikaé musiato
z narastajgcego deficytu wysokosci nad terenem, przy koniecznosci wykonania
dowrotu do osi pola (brak mozliwosci lgdowania w poprzek). Wysokos¢ AMSL
lgdowiska wynosita 163 m.

Przepisy wykonywania lotow nie dopuszczajg mozliwosci krgzenia na wysokosci
ponizej 100 m nad terenem, a jedynie manewry dotyczgce lgdowania, w tym — omijania
ewentualnych przeszkod. Jednym z akceptowalnych sposobéw wytracania wysokosci
moze byC¢ esowanie, wykonywane na osi podejscia i zawsze z zakretami na kierunku
lgdowiska. Esowanie zazwyczaj stosuje sie w przypadku podejscia pod silny wiatr
(nigdy z wiatrem), w celu redukowania wysokosci bezposrednio w sgsiedztwie (na
przedpolu) ladowiska. W badanym zdarzeniu nie wystgpit ani przypadek nadmiaru
wysokosci ani silnego czotowego wiatru.

Z uwagi na obecnos¢ burz w okolicy nie sposéb jednoznacznie okreslic kierunku
I predkosci wiatru w strefie lgdowania. Czynnik ten mdgt ale nie musiat utrudnié
lgdowanie. Pilot nie odnidst sie do tej kwestii w swoim oswiadczeniu, zaznaczyt
jedynie, ze ,wykonywat manewr do lgdowania od pozycji z wiatrem” (cytat), co mozna
odebraé, ze sktadowa tylna lub tylno-boczna wiatru nie wystepowata przy samym
Ilgdowaniu (gdyby tak byto, pilot powinien wykonac lgdowanie na przeciwnym kierunku,
tj. z kursem 15°).

Specyfika izolowanych burz termicznych przedfrontowych jest taka, ze wiatr moze
zmienia¢ swoj kierunek i predkos¢ w szerokim zakresie. Okresom ciszy towarzyszy¢
mogg gwattowne porywy wiatru (szkwaty), co bardzo wydatnie moze utrudniac
manewrowanie do lgdowania i samo lgdowanie. Takg mozliwosc¢ pokazuje przywotana
w niniejszym Raporcie prognoza ICM. Jednoczesnie Significant Weather Chart biura
prognoz IMGW podaje w okolicach miejsca zdarzenia minimalne predkosci wiatru
(zaledwie do 2 kt) z kierunkow S-W, a zatem przeciwne do przyjetego przez pilota
kierunku ladowania (pod wiatr).

Wykonanie okrgzenia na podej$ciu nie mogto by¢ wynikiem decyzji o poprawieniu
planowania do lgdowania (wprowadzenie i wyprowadzenie z okrgzenia na tym samym
kierunku) badz potrzebg redukcji nadmiaru wysokosci. W tym drugim przypadku
pozostawatby — jako alternatywny — $lizg na skrzydto lub rozpedzenie na hamulcach.
Zarowno wybrane pole jak i pola sgsiednie charakteryzowaty sie dobry podejsciem:
brakiem przeszkdd terenowych oraz byly ditugie. Zasadg jest, ze podchodzac do
lgdowania nie wykonuje sie zakretdow od lgdowiska. Nalezy uznaé, ze warunki
pogodowe w chwili zdarzenia raczej nie mogty by¢ niekorzystne: pilot z pewnoscig nie
zdecydowatby sie na okrgzenie (odwracanie z silnym wiatrem) na matej wysokosci,
przy szkwatowych porywach wiatru. Byloby to wysoce niebezpieczne (mozliwosc
przeciggniecia szybowca w zakrecie, odniesienia od pola do Ilgdowania), zwlaszcza
dla typu SZD-48-3 z laminarnym profilem skrzydta.

Zapewne zwiedziony zaburzeniem powietrza (bgblem termicznym), pilot podjat
ostatnig, nieskuteczng probe uchwycenia wznoszenia.

Znajdujgc sie na matej wysokosci i odwracajgc ogonem do wiatru (w komunikacie staby
wiatr z kierunku S-W), rozpedzit mocno szybowiec. Kontrolowanie pochylenia (kgta
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szybowania) w bezposredniej bliskosci ziemi, bez widocznosci ,,odlegtego” horyzontu
jest trudne i ztudne. Po rozpedzeniu, juz po wyprowadzeniu z okrgzenia na bardzo
krotkg prosta, dziatajgc w deficycie czasu, pilot nie zapanowat nad konfiguracjag
przyziemienia (predkos¢, kat do ziemi) i zderzyt sie z polem. Uderzenie (twarde
przyziemienie) musiato by¢ bardzo mocne, bowiem skutkowato odpadnieciem ostony
kabiny. Pilot podat, Zze rownoczes$nie, przy ,dotknieciu pola gtéwnym kotem” doszto do
,wybudowania tablicy przyrzgdéw”, co swiadczy o poteznej energii jaka sie wyzwolita.
Ladowanie na koto gtbwne ma miejsce zawsze, gdy predkos$¢ przyziemienia jest
wieksza od zalecanej. Przyjecie konfiguracji do lgdowania na dwa punkty (koto gtéwne
i koto ogonowe) spowodowatoby na tyle duzy przyrost sity aerodynamicznej (nosnej),
ze szybowiec zaczatby ,odchodzi¢” od ziemi. Zatem sposobem na utrzymanie go,
przyklejenie go do nawierzchni, byto przyziemienie na koto gtéwne.

Przy powtornym zetknieciu z miekkim podiozem Igdowiska, wysokie,
nieamortyzowane podwozie SZD-48-3, zlokalizowane w okolicach srodka ciezkosci
szybowca, doprowadzito do gwattownie narastajgcego momentu pochylajgcego. Dziob
opart sie i zaryt w grunt, a powstaty moment obrocit szybowiec na plecy.
Prawdopodobnie dzieki uprzedniemu odpadnieciu ostony kabiny, dociggnietym pasom
oraz grzgskiemu podtozu lgdowiska, pilot odnidst niewielkie obrazenia ciata.

14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1) Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu.

2) Pilot odniost niewielkie obrazenia.

3) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

4) Dokumentacja lotno-techniczna szybowca byta kompletna.

5) Masa do startu oraz potozenie s$rodka ciezkosci szybowca byto zgodne
z warunkami podanymi w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

6) Warunki pogodowe i terenowe mogty przyczyni¢ sie do zdarzenia.

7) Ladowanie zostato nieprawidtowo rozplanowane i przeprowadzone.

8) Szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

15. Przyczyna zdarzenia

Blad w technice pilotazu, polegajacy na nieprawidtowej budowie manewru do
ladowania i — w konsekwencji — czesciowej utracie koordynacji sterowania
szybowcem, co skutkowalo bardzo twardym przyziemieniem z odbiciem na
duzej predkosci.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Poszukiwanie noszen termicznych do ostatniej chwili, celem unikniecia lgdowania
w terenie przygodnym,;

2) Niskie, nieprzemyslane manewry nad lgdowiskiem;

3) Miegkkie podtoze przygodnego lgdowiska.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano
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18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Brak

19. Zalaczniki
Brak
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