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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Zodiac CH-601 XL , SP-YII, 8 sierpnia 2020 r., Ketrzyn — Wilamowo (EPKE)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 2020/2267
STATEK POWIETRZNY — Zodiac CH-601 XL, SP-YII
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 8 sierpnia 2020 r., EPKE

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Zodiac CH-601 XL , SP-YII, 8 sierpnia 2020 r., Ketrzyn — Wilamowo (EPKE)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/2267

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

8 sierpnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Ketrzyn-Wilamowo (EPKE)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot kat. specjalnej, Zodiac CH-601 XL

Znaki rozpoznawcze SP: SP-YII
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: PPL(A)
Smiertelne | Powazne Lekkie Be.z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
0 0 0 2
Wadie e eganie
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

Nie dotyczy

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

07 kwietnia 2022 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
8 sierpnia 2020 r., 0 godz. 10:38* (12:38 UTC)

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Start z lotniska Ketrzyn — Wilamowo, EPKE (Rys.1);

Planowany przelot na lotnisko w Suwatkach, EPSU.

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, LMT=UTC+2 godz.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych

Zodiac CH-601 XL , SP-YII, 8 sierpnia 2020 r., Ketrzyn — Wilamowo (EPKE)

Rys. 1. Lotnisko EPKE: kierunek startu samolotu oraz miejsce zdarzenia [zrédto: Geoportal]

5. Miejsce zdarzenia

Lotnisko Ketrzyn — Wilamowo, EPKE, droga startowa 15 (Rys. 2)
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Rys. 2. Lotnisko Ketrzyn — Wilamowo, lokalizacja drég startowych [zrodto: AIP Polska]

6. Typ operacji
Lot prywatny, turystyczny

7. Faza lotu
Wznoszenie po starcie

8. Warunki lotu
Dzien, warunki lotu VMC
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Zodiac CH-601 XL , SP-YII, 8 sierpnia 2020 r., Ketrzyn — Wilamowo (EPKE)

9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Osoba prywatna

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot samolotowy, mezczyzna, lat 65, posiadat licencje PPL(A) z uprawnieniem SEP(L)
w okresie waznosci oraz orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie
waznosci, z ograniczeniami VDL i VNL.

Pilot legitymowat sie nalotem ogdélnym 1063 godziny, w tym na samolocie Zodiac CH-
601 XL ponad 700 godzin. W dniu zdarzenia, w godzinach porannych, przeleciat
Z lotniska EPBE do EPKE (czas 1 godz. 45 min.). W miesigcu poprzedzajgcym
zdarzenie wykonat 13 lotbw wczasie 14 godz. 40 min. Biorgc pod uwage
doswiadczenie i czestotliwos¢ lotdow, nalezy uznaé, ze pilot pozostawat w treningu

ciggtym.

12. Obrazenia osob
Nie byto

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia samolot zostat powaznie uszkodzony (Rys. 3).

Powaznie pogiety i pofatdowany zostat kadtub wraz z usterzeniem pionowym
I poziomym. Zniszczeniu ulegto Smigto, silnik oraz toze wraz ze Sciang ogniowa,
wytamane przednie podwozie. W wyniku uderzenia zostata powaznie zaburzona
geometria kabiny. Znacznym uszkodzeniom strukturalnym ulegty oba skrzydta.

Rys. 3. Potozenie samolotu i uszkodzenia po zdarzeniu [zrédto: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Zodiac CH-601 XL , SP-YII, 8 sierpnia 2020 r., Ketrzyn — Wilamowo (EPKE)

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 8 sierpnia 2020 r., w godzinach porannych, pilot-wtasciciel przyleciat
samolotem na lotnisko w Ketrzynie. Po krotkim postoju na lotnisku pilot planowat
przelot do Suwatk. Po uruchomieniu silnika pokotowat do progu drogi startowej 15. Na
poktadzie byt pasazer. W zbiornikach byto ok. 60 litrdw benzyny samochodowej.

O godz. 10.38 samolot rozpoczagt rozbieg. Po ok. 300 m oderwat sie od trawiastej
nawierzchni lotniska i bez fazy wytrzymania przeszedt na strome wznoszenie. Na
wysokosci 15+20 m, przy wyraznie spadajgcej predkosci, rozpoczat zakret w prawo
z przepadaniem na skrzydto. Zderzenie z ziemig, juz poza drogg startowa, nastgpito
pod duzym kagtem, najpierw kohcowkg prawego skrzydta a nastepnie przodem
kadtuba/kabing. Samolot zatrzymat sie na murawie, pozostajgc z wysoko uniesionym
ogonem (Rys. 3). Zatoga opuscita wrak o wiasnych sitach. Pozar nie wystgpit.

Po wypadku na miejscu zdarzenia pojawita sie stacjonujgca na lotnisku karetka
pogotowia ratunkowego. Lekarz i pielegniarka udzielili pierwszej pomocy
poszkodowanym, jednoczesnie stwierdzajgc, ze nie odniesli oni zadnych obrazen.

Przebywajgcy na miejscu ekspert PKBWL zabezpieczyt dokumentacje zdarzenia.
14.2. Analiza zdarzenia

Analize oparto na oswiadczeniu pilota samolotu, wnioskach eksperta oraz zeznaniach
Swiadkow. Samolot nie byt wyposazony w zadne urzgdzenia rejestrujgce lot.

Naped samolotu stanowit silnik Rotax 912 o mocy 100 KM z zamontowanym
trojtopatowym smigtem Peszke, przestawialnym na ziemi.

Warunki_meteorologiczne do startu, zarejestrowane o godz. 10.30 przez lotniskowg
stacje meteorologiczng Vaisala, pracujgcg w systemie pomiarow Mini Met byty
nastepujgce:

wiatr z kierunku 130 st., 2 m/s;
temperatura zewnetrzna 29°C;
QNH 1023 hPa;

— CAVOK.

Pogoda mogta mie¢ wptyw na przebieg startu.

Rzeczywista masa samolotu do startu:

Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu Zodiac CH-601 XL podaje maksymalny
dopuszczalny ciezar do startu (MTOM) 565 kg.

Obliczenie masy (ciezaru) do startu:

— masa samolotu pustego (,Q"): 352 kg;

— masa zatogi: 84 kg (pilot) + 86 kg (pasazer) (,Z") = 170 kg, przy maks.
dopuszczalnej wg IUwL masie zatogi = 165 kg (przekroczenie o 5 kg);

— sumaryczna masa paliwa w zbiornikach (,P”): 60 I (litréw) x 0,75 kg/l = 45 kg.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Zodiac CH-601 XL , SP-YII, 8 sierpnia 2020 r., Ketrzyn — Wilamowo (EPKE)

Uwaga: Przyjeto Srednig wartoSc ciezaru wtasciwego benzyny samochodoweyj, tj. 750
kg/m3 (ciezar ten zawiera sie pomiedzy 720 + 785 kg/m?3).

Zatem masa samolotu do startu Qs wyniosta:
352 + 170 + 45 = 567 kg

i byta przekroczona dla tego egzemplarza o 2 kq.

Obliczenie potozenia srodka ciezkosci samolotu gotowego do startu przeprowadzono
w oparciu o dane z IUwL, pkt. 6.2:

Ramiona (od datum?) i masy
Wyszczegdlnienie Ramie [m] Masa [kg]
Samolot pusty (,Q") 0,319 352
Zatoga (,Z") 0,726 170
Paliwo w skrzydtach (,P”) 0,180 45
Bagaz w kabinie 1,600 0
Bagazniki skrzydtowe 0,650 0
RAZEM Qs 567

Wymagany wg IUwL zakres potozenia srodka ciezkosci dla tego egzemplarza
samolotu, przy SCA (sredniej cieciwie aerodynamicznej) = 1,500 m, wynosit:

20 + 30% SCA, tj. pomiedzy 0,300 + 0,450 m od datum

Z réwnania rownowagi momentow wyznaczono Xs¢ (odlegtos¢ srodka ciezkosci od
datum):

_ —(0,319-Q+0,7"Z+0,18P)
§¢ —
Qs

[m] = 0,430 m od datum, co odpowiada 28,66% SCA

Zatem $rodek ciezkosci samolotu znajdowat sie w zakresie przewidzianym w [UwL.

Osiaqgi w danych warunkach atmosferycznych i przy maksymalnej masie startowej:

Instrukcja Uzytkowania w Locie podaje dlugosc¢ rozbiegu 180 m dla samolotu o masie
startowej 560 kg, w warunkach bezwietrznych, w atmosferze standardowej (wysokos¢
0 m AMSL, temperatura otoczenia 15°C), na nawierzchni trawiastej.

Dane te nie w petni korespondujg z warunkami startu samolotu, ktéry ulegt wypadkowi,
bowiem temperatura otoczenia byta znaczgco wyzsza i wynosita przynajmniej 29°C
(pomiar wykonywany byt w cieniu). Zmierzona dtugosc¢ rozbiegu samolotu (od ruszenia
z miejsca do oderwania sie od ziemi) wyniosta 350 m (Rys. 4).

Maksymalna masa samolotu do startu, w potgczeniu z mozliwym obnizeniem osiggow
zespotu napedowego pracujgcego w warunkach wysokiej temperatury otoczenia,

2 Jako datum (linie odniesienia dla momentow sit) wskazano w IUwL krawedz natarcia skrzydta.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Zodiac CH-601 XL , SP-YII, 8 sierpnia 2020 r., Ketrzyn — Wilamowo (EPKE)

przetozyly sie na wydtuzenie rozbiegu oraz mogty wptyng¢ na predkos¢ na
wznoszeniu. Pilot nie zaobserwowat uchybien pracy zespotu napedowego, ustawienie
kata natarcia Smigta byto wiasciwe, a moc silnika petna.
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Rys. 4. Szkic startu samolotu i miejsca wypadku wykonany przez eksperta [Zrédto: PKBWL]

Po starcie pilot przeszedt niezwtocznie na wznoszenie, a swiadkowie na lotnisku
obserwujgcy start stwierdzili brak fazy wytrzymania nad ziemig, wymaganej do
nabrania predkosci do rozpoczecia bezpiecznego wznoszenia. Narastajgcemu katowi
toru lotu towarzyszyt spadek predkosci, az do utraty réwnowagi poprzecznej
i przeciggniecia, ktéorym pilot nie przeciwdziatat. Samolot odchylit sie w prawo od
kierunku startu, przechylit na prawe skrzydto i przepadajgc uderzyt w ziemie.

Do autorotacji nie doszto z uwagi na zbyt matg wysokosc.

Energie zderzenia przejeto prawe skrzydto i kadtub — nastgpity deformacje struktury
ptatowca sprzyjajgce warunkom przezycia zatogi — przejmujgce i rozpraszajgce
uderzenie.

14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1) Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu;

2) Samolot posiadat wymagang dokumentacje techniczno-eksploatacyjng;

3) Wywazenie podtuzne miescito sie w wymaganym zakresie, ale masa samolotu do
startu zostata przekroczona;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Zodiac CH-601 XL , SP-YII, 8 sierpnia 2020 r., Ketrzyn — Wilamowo (EPKE)

4)
5)

6)
7

8)

Maksymalny dopuszczalny ciezar zatogi zostat przekroczony o 5 kg w stosunku do
ograniczenia wynikajgcego z lUwL;

Stromy profil wznoszenia po starcie doprowadzit do utraty predkosci,
przeciggniecia i przepadniecia na skrzydto;

Warunki pogodowe mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia;

Samolot uderzyt w ziemie prawym skrzydtem i dziobem, doznajgc powaznych
uszkodzen;

W trakcie zdarzenia pilot oraz pasazer nie odniesli zadnych obrazen.

15. Przyczyna zdarzenia

Btad w technice pilotazu polegajacy na zbyt stromym wznoszeniu po starcie

niezabezpieczeniu predkosci lotu, co doprowadzilo do przeciggniecia

i przepadniecia samolotu.

1)
2)

16. Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

Rzeczywista masa do startu powyzej dopuszczalnej masy startowej samolotu;
Start w warunkach bezwietrznych oraz przy wysokiej temperaturze otoczenia.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano

19. Zalaczniki

Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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