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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motoparalotnia, 3 wrzesnia 2020 r. Rudniki

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym
nieprzekraczajgcym 2250 kg*

Wypadek

ZDARZENIE NR - 2020/2733

STATEK POWIETRZNY — Motoparalotnia — skrzydto R-BUS 37, wbzek
Azymut Zenith

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 3 wrzesnia 2020 r.,Rudniki

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane, jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wz6r raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym

RAPORT KONCOWY 1z8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motoparalotnia, 3 wrzesnia 2020 r. Rudniki

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/2733

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

3 wrzesnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Rudniki

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Motoparalotnia— skrzydto R-BUS 37,
wozek Azymut Zenith

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY

Dowddca SP: Pilot paralotniowy z uprawnieniem PPGG
Smiertelne | Powazne Lekkie Be.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu utc
Kierujgcy badaniem: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE DOTYCZY
Sktad zespotu badawczego: NIE DOTYCZY
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 20 lutego 2021 r.
1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek
2. Badanie przeprowadzit
PKBWL
3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
3 wrzesnia 2020 r., ok. godz. 18:552
2 Wszystkie czasy w raporcie podane s3 w LMT
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motoparalotnia, 3 wrzesnia 2020 r. Rudniki

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Ladowisko tymczasowe znajdujgce sie 2,4 km na potudniowy-wschod od lotniska
w Rudnikach (EPRU) usytuowane na hatdzie obok zamknietego wyrobiska
(kamieniotomu) Lipowka (rys. 1, 2).

’
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Mleyspé startu
N 50°52"23,39"

GOOGLE MAPS E 19°13'38,58"

Rys. 1. Miejsce startu [zrodto: Google Earth, PKBWL]

5. Miejsce zdarzenia
Okoto 30 m po pétnocno-zachodniej stronie lgdowiska (rys. 1).

6. Typ operacji
Lot z pasazerem.

7. Faza lotu

Koncowa faza rozbiegu i pierwsza faza lotu po oderwaniu sie od ziemi.

8. Warunki lotu
VMC, dzien, wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody
Nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Prywatny.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motoparalotnia, 3 wrzesnia 2020 r. Rudniki

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot motoparalotniowy, mezczyzna lat 37, posiadat Swiadectwo Kwalifikacji Personelu

Lotniczego z wpisanymi uprawnieniami PP, TANDEM, PPG, PPGG. Orzeczenie

lotniczo-lekarskie z datg waznosci do 28.01.2025 r.

Nalot (wg oswiadczenia pilota):

- ha paralotniach okoto 3000 h

- na motoparalotniach (PPG, PPGG) okoto 600 h w tym okoto 60 h na motoparalotni,
na ktérej doszto do zdarzenia.

12. Obrazenia osob

W wyniku zdarzenia pasazerka odniosta powazne obrazenia ciata, a pilot nie odniost
zadnych obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia wozek motoparalotni ulegt znacznemu uszkodzeniu, a topaty
Smigta oraz skrzydto zostaty zniszczone.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Zaréwno wozek jak i skrzydto motoparalotni byty nowe, zakupione w 2020 r. (rys. 2)
Motoloparalotnia byta ubezpieczona.
6 J

Al

Rys. 2. Motoparalotnia w locie [zrédto: uzytkownik]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motoparalotnia, 3 wrzesnia 2020 r. Rudniki

14.1. Opis przebiegu zdarzenia

W dniu 3 wrzesnia 2020 r. pilot motoparalotni przybyt na tymczasowe Ilgdowisko
w Rudnikach k. Czestochowy z zamiarem wykonania lotéw. Po wykonaniu przegladu
motoparalotni udzielit instruktazu pasazerce.Okoto godziny 18:55 pilot rozpoczat
rozbieg. Po okoto 78m rozbiegu motoparalotnia oderwata sie od ziemi. Skrzydto
odchylito sie w prawo powodujgc zmiane kierunku lotu w prawo (o okoto 90°). Pilot
skorygowat lot wracajgc na poprzedni kierunek. W trakcie zakretu silnik utracit moc
i motoporalotnia zaczeta opadac. Wozek motoparalotni zaczepit o zaro$la porastajgce
skraj lgdowiska i skarpe hatdy i po chwili motoparalotnia zawista na linii energetycznej
sredniego napiecia przebiegajgcej wzdtuz skarpy (rys. 3 i 4).

N 50°52'23,39"
£ 19°13';8,58f

106 m

ih~8 m

Miejsce zdarzenia~

ey e TR I

Tt s

GOOGLE EARTH

Rys. 3. Miejsce zdarzenia [zrodto: PKBWL]

Rys. 4. Widok na motoparalotnie po zdarzeniu.
Widoczne drzewa i krzewy porastajgce skarpe
hatdy [zrodio: policja]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motoparalotnia, 3 wrzesnia 2020 r. Rudniki

Po zdarzeniu pasazerka byta hospitalizowana, a pilot nie odnidst zadnych obrazeh.

Wobzek motoparalotni ulegt znacznemu uszkodzeniu, a fopaty Smigta oraz skrzydto
zostaty zniszczone. Uszkodzona zostata rowniez linia Sredniego napiecia, na ktérej
motoparalotnia zawista.

Po zdarzeniu pilot zostat przebadany na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu
z wynikiem 0,00 mg/I

14.2. Analiza
1) Miejsce startu i przebieg startu motoparalotni

Start motoparalotni odbywat sie z Igdowiska tymczasowego znajdujgcego sie na
hatdzie. Nawierzchnia lgdowiska jest nieréwna, na jego granicy rosng krzaki i drzewa
(porastajg réwniez skarpe). Jak pokazano na szkicu (rys. 5) pilot rozpoczat rozbieg
w odlegtosci okoto 86 m od granicy lgdowiska (odlegtos¢ ustalona na podstawie filmu
zarejestrowanego przez swiadka i jego zeznan).

Miejsce zawisniecia
na drutach

Péézqtek rozbiegu
motoparalotni

Miejsce oderwania sie
od ziemi

v T R A e —— —
IR r O s
- = - _-,;x:u::xz.nn
R

| ==

Rys. 5. Szkic zdarzenia [zrodto: PKBWL]

Analiza nagrania pozwolita oszacowac dtugosc rozbiegu. Czas od chwili rozpoczecia
rozbiegu do chwili oderwania sie motoparalotni od ziemi wynosit 12 s. Po 10 s od chwili
rozpoczecia  rozbiegu  skrzydto  motoparalotni  odchylito  sie mocno
w lewg strone. Zdaniem prowadzgcego badanie, pomimo znacznego wznoszenia
uzyskiwanego przez motoparalotne (okoto 6 m/s) pilot powinien przerwac start ze
wzgledu na niewielkg odlegtos¢, jaka dzielita go od przeszkod. Po kolejnych 2 s
motoparalotnia oderwata sie od ziemi, ale poniewaz jej skrzydto przemiescito sie na
prawg strone (prawdopodobnie w wyniku reakcji pilota), wykonata zakret w prawo,
z ktérego przeszta w lewy zakret (rys. 6). Chwile pdzniej stycha¢ odgtos tamanych
gatezi.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motoparalotnia, 3 wrzesnia 2020 r. Rudniki

Rys. 6. Kadry z filmu, na ktérym zarejestrowano start motoparalotni [zrédto: Swiadek zdarzenia]

Od chwili oderwania sie motoparalotni od ziemi do chwili, kiedy stycha¢ odgtos
tamanych gatezi uptynety 3 s, dlatego mozna wnioskowac, ze zakret w prawo byt
wykonany w bardzo matej odlegtosci przed drzewami rosngcymi na skraju lgdowiska.
Najprawdopodobniej, gdyby zakret nie zostat wykonany motoparalotnia uderzytaby
w te drzewa.

Zdaniem prowadzgcego badanie pilot motoparalotni rozpoczat rozbieg zbyt blisko
przeszkod (drzew i krzakdw) znajdujgcych sie na kierunku startu. Przyjmuje sie, ze na
kazdy metr wysokosci przeszkody nalezy odsungé miejsce planowanego oderwania
sie od ziemi o 20 m. Przyjmujac, ze rozbieg paralotni wynosi 20-30 m,
a wysokos¢ drzew na granicy lgdowiska okoto 5 m, to (zaktadajgc wiekszy margines
bezpieczenstwa) mozna wyliczyc¢:

5mx20m+30m=130m

Pilot powinien rozpocza¢ rozbieg w odlegtosci, co najmniej 130 m od przeszkdd. Taka
odlegtos¢ databy mozliwo$¢ przelotu na bezpiecznej wysokosci nad przeszkodami,
a w przypadku przerwanego startu zakonczenia dobiegu przed przeszkodami.

2) Silnik
Motoparalotnia byta wyposazona w silnik Honda HJS o mocy 100 KM.

W swoim oswiadczeniu pilot napisat, ze miat problemy z silnikiem tzn. w trakcie jazdy
po nieréwnosciach ,gaznik sie zalewat, nie gast, ale zaczynat chodzi¢ na 2 cylindry, co
powodowato, Zze silnik nie wkrecat sie na obroty”. Po wytgczeniu silnika,
odczekaniu kilku chwil i po ponownym uruchomieniu silnik pracowat prawidtowo. Pilot
zgtosit usterke producentowi, ktory wymienit w silniku filtr paliwa i wykonat regulacije
pomp paliwa. Po tych regulacjach stwierdzit, ze silnik powinien pracowaé prawidtowo.
Jednak okazato sie, ze silnik przy wstrzgsach nadal sie zalewa i traci moc, o czym
pilot ponownie poinformowat producenta.

Jak oswiadczyt pilot, przed startem do lotu z pasazerkg silnik nie wszedt od razu na
obroty, lecz dopiero po chwili i dopiero wtedy pilot podjagt decyzje o rozpoczeciu
rozbiegu. Kilka minut wczesniej wykonat lgdowanie ,z delikatnym wstrzgsem”, ktore
jego zdaniem spowodowato zalanie gaznikéw. Start odbywat sie z nieréwnego terenu,
wiec wstrzgsy na rozbiegu mogty spowodowacé ponownie zalanie gaznikéw silnika i
utrate mocy po starcie w trakcie zakretu w lewo.

Na filmie zarejestrowanym przez swiadka zdarzenia stychac¢, ze w 7 s po rozpoczeciu
rozbiegu na okoto sekunde spadajg obroty silnika, a nastepnie silnik ponownie wchodzi
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motoparalotnia, 3 wrzesnia 2020 r. Rudniki

na obroty. Kolejny spadek obrotéw nastepuje w chwili, kiedy motoparalotnia wykonuje
zakret w lewo, a chwile pézniej stycha¢ odgtos tamanych gatezi.

Zdaniem prowadzgcego badanie, pilot majgc sSwiadomos¢ tego, ze silnik motoparalotni
nie jest w petni sprawny nie powinien ryzykowa¢ wykonujgc lot
z pasazerem. Ponadto powinien rozpoczg¢ rozbieg na poczatku lgdowiska, aby w
przypadku nieprawidtowosci mie¢ szanse na przerwanie rozbiegu lub wykonanie
lgdowania awaryjnego w obrebie Igdowiska.

Poniewaz silnik motoparalotni nie jest lotniczym silnikiem certyfikowanym, pilot
powinien planowac lot w taki sposob, aby w razie awarii mogt wykonac¢ bezpiecznie
lgdowanie awaryjne.

15. Przyczyna zdarzenia
Biad pilota polegajacy na rozpoczeciu rozbiegu zbyt blisko przeszkéod
znajdujacych sie na kierunku startu.

16. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

Spadek mocy silnika po oderwaniu sie motoparalotni od ziemi.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Komisji znany jest przypadek, kiedy ten sam pilot wykonat start w kierunku ptotu
0 wysokosci okoto 1,5 m rozpoczynajgc rozbieg w odlegtosci okoto 30 m od ptotu.

Pilotowi zostata zwrdcona uwaga, ze nie powinien startowac¢ w taki sposob, poniewaz
w przypadku awarii silnika nie zostawia sobie marginesu bezpieczenstwa,
a dodatkowo, jesli startuje z pasazerem to ryzykuje jego zdrowiem. Jak wynika
z analizy przyczyny zdarzenia pilot nie postuchat tej rady.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Nadzorujgcy badanie
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