UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 24 czerwca 2025
lotniczym.
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i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 1 - 4 3 9 1

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Tecnam P2006T, SP-RVR

i interpretaciji. .
Samolot Socata MS-894E Minerva 220GT, SP-FSU

30 pazdziernika 2021 r., okolice EPTM

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
na wniosek Przewodniczacego Panstwowej Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 30 pazdzernika 2021 r., w okolicach punktu ,S” lotniska EPTM, samolot
Tecnam P2006T o znakach rozpoznawczych SP-RVR wykonywat lot szkolny.
O godz. 10:04 LT do tego samolotu zblizyt sie samolot Socata MS-894E
0 znakach rozpoznawczych SP-FSU. Loty obu statkéw powietrznych odbywaty
sie wg przepisow VFR w warunkach VMC. Z informacji zawartych w zgtoszeniu
operatora samolotu SP-RVR wynika, ze samolot SP-FSU podleciat na kursie
zbieznym, z lewej strony, ustalit przez chwile lot rownolegty do toru lotu SP-RVR,
a nastepnie, z niewielkg przewagg wysokosci, zmienit kierunek i przeleciat nad
SP-RVR. Zatoga SP-RVR ocenita, ze odlegtos¢ przy wymijaniu wyniosta okoto
30 m. Odstuch korespondenciji udostepnionej przez PAZP wykazat, Ze osoba
z zatogi SP-FSU, prawdopodobnie tuz po wyminieciu sie samolotéw, zwrécita
uwage zatodze SP-RVR, ze ten znalazt sie w potozeniu moggcym prowadzi¢ do
kolizji. Zatoge SP-RVR stanowity osoby nie komunikujgce sie w jezyku polskim.

Samoloty bezpiecznie wylgdowaty na lotniskach docelowych.
2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

Niezachowanie wymagan' dotyczgcych wyprzedzania w locie VFR przez zatoge
SP-FSU.

3. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpisy na oryginale podpisy na oryginale

1 Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012
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