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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 7 lipca 2025 r.

lotniczym. w sprawie wypadku lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

s 2024-0074
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Cessna Aircraft Company, Cessna F152, SP-KCC

27 sierpnia 2024 r., Zerniki(EPZE)

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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PKBWL UCHWALA 2024-0074

1. Badanie PKBWL zakonczone Raportem Koncowym

Komisja akceptuje wyniki badania przedstawione przez IIC w projekcie raportu
koncowego.

Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 2023 r, poz. 2110, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra Transportu
z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U.
z 2017 r, poz. 1995), po zapoznaniu sie z projektem raportu koncowego Komisja,
uznata wyniki badan zespotu za wystarczajgce i postanowita zamkng¢ badanie
zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 27 sierpnia 2024 r. uczen-pilot (nazywany dalej ,uczniem”) w trakcie
szkolenia do licencji PPL(A) miat zaplanowane dziesie¢ lotow po kregu w rejonie
lgdowiska Zerniki (EPZE) na samolocie Cessna 152 o znakach rozpoznawczych
SP-KCC.

Okoto godz.17:40 instruktor wraz z uczniem wystartowali do dwdch lotéw
sprawdzajgcych po kregu. Po wykonaniu tych lotow, instruktor opuscit samolot
i zajagt miejsce w wyznaczonym punkcie obserwacyjnym, a uczen wystartowat
w celu wykonania kolejnych kregow.

Uczen wykonywat kolejne kregi pod nadzorem instruktora naprzemiennie z pasa
asfaltowego i trawiastego. Podczas startu do 5 kregu samodzielnego uczen
zauwazyt spadek mocy i nierbwnomierng prace silnika i inny niz zwykle dzwiek
jego pracy. Uczen okreslit, ze w porownaniu z poprzednimi lotami samolot osiggnat
mniejszg predkos¢ i wysokos¢ lotu. Po osiggnieciu wysokosci 400-450 ft AGL
samolot nie wznosit sie i po okoto 5 s silnik wylgczyt sie. W zaistniatej sytuacji
uczen zabezpieczyt predkos¢ samolotu do lgdowania (okoto 70 kt) poprzez
zmniejszenie wysokosci lotu.

Nietypowy dzwiek silnika zaniepokoit takze instruktora, ktéry przez radio nakazat
uczniowi sprawdzenie skfadu mieszanki (bogata), wytgczenie podgrzewu gaznika
oraz potozenie dzwigni przepustnicy (petne obroty). Uczen nie kwitowat komend,
ale w pdzniejszej rozmowie potwierdzit wykonanie tych czynnosci.

Nastepnie instruktor nakazat uczniowi wykonanie zakretu w lewo, a po upewnieniu
sie, ze nie doleci do lotniska polecit, aby lgdowat awaryjnie w terenie przygodnym.

Jako teren lgdowania uczen wybrat pole porosnigte niskg trawag/roslinami
zielonymi. Chcgc omingC niewielkie wzniesienie przyziemit samolot z trawersem
w lewo, a réwnoczesnie skrecat w lewo i hamowat z maksymalng sitg. Po
zetknieciu z podtozem samolot przebyt droge okoto 80 m zakornczong kapotazem

(rys.1).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

Rys. 1. Widok samolotu po kapotazu [zrodto: PKBWL].

Komisja PKBWL majgc na wzgledzie zgtoszone przez pilota oraz instruktora uwagi
zwigzane z nieprawidtowg pracg silnika oraz jego zgasnieciem postanowita
przeprowadzi¢ rozbiorke i badania silnika w celu okreslenia jego stanu
technicznego przed zaistnieniem zdarzenia.

Rozbiorke i badanie silnika wykonano 21 listopada 2024 r. w obecnosci
przedstawiciela PKBWL w firmie Franklin sp. z 0.0. — Grudzigdz.

Podczas rozbiorki (badania) silnika stwierdzono nastepujgce niesprawnosci:
1. Pie¢ z o$miu zaworéw wlotowych i wylotowych posiadato luzy mniejsze od dolne;j
granicy okreslonej w instrukcji SSP-1776 czyli 0,006 cala; Stwierdzono
zmniejszony luz na wszystkich zaworach ssacych.

2. Wszystkie wyniki pomiaru réznicy cisnien w cylindrach znajdowaty sie
ponizej minimalnej wartosci okreslonej w instrukcji SI 1191A czyli 70 psi.

Wykryty podczas przegladu silnika przegrzany zawor ssgcy cylindra nr 4 Swiadczy
0 jego nieszczelnosci i przedostawaniu sie spalin do uktadu dolotowego (rys.2).

Wyraznie ciemniejszy
kolor w poréwnaniu do
pozostatych zaworéw

Rys.2 Widok przegrzanego zaworu ssgcego nr 4.

Strona 3|4



PKBWL UCHWALA 2024-0074

Spaliny pojawity sie w uktadzie dolotowym w wyniku zbyt matych luzéw zaworow
ssgcych, co spowodowato zubozenie mieszanki i wzrost temperatury spalania.

W wyniku tej sytuacji rosngca temperatura zawordow i gtowic mogta doprowadzic¢
do duzej nieszczelnosci zaworu cylindra nr 4 jak i pozostatych zaworéw ssgcych
powodujgc obnizenie i tak matych luzéw zaworowych, co spowodowato jeszcze
wieksze zubozenie mieszanki, az do zatrzymania silnika wtgcznie.

3. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzeni
Przyczyng byt nastepujgcy cigg zdarzen zaistniaty w pracy silnika podczas startu
samolotu:
1) Przedostanie sie spalin do uktadu dolotowego mieszanki w wyniku zbyt
matych luzéw zaworowych.
2) Przedmuch spalin do ukfadu dolotowego spowodowat dosé szybkie
zubozenie mieszanki i nagty wzrost temperatury spalania.
3) Rosngca temperatura zaworow i gtowic cylindréw doprowadzita
do jeszcze wiekszej nieszczelnosci szczegolnie zaworu nr 4, ale
i pozostatych zaworéw, powodujgc obnizenie i tak matych luzéw zaworowych.
4) Zmniejszenie luzow spowodowato jeszcze wieksze zubozenie mieszanki,
co w efekcie doprowadzito do zgasniecia silnika
5) Zgasniecie silnika na matej wysokosci spowodowato koniecznosc
wykonania przez ucznia awaryjnego lgdowania samolotem w terenie
przygodnym.Po przyziemieniu na nierownej powierzchni dobieg samolotu
zakonczyt sie kapotazem.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(Podpis na oryginale) (Podpis na oryginale)
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