UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 8 lipca 2025
lotniczym.

e " W sprawi i
K0mISja nie orzeka o winie Sp awie Wypadku IOtnlczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 3 4

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Cessna C-152, SP-KMA

i interpretaciji. .
30 maja 2025 r., EPML

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 30 maja 2025 r. instruktor zaplanowat z uczniem wykonanie lotu
trasowego samolotem Cessna C-152 o znakach rozpoznawczych SP-KMA.
Po uruchomieniu silnika na ptycie postojowej, w poblizu samolotu SP-KMA,
zatrzymat sie opuszczajgcy TWY samolot SP-KMG. Uczeh z SP-KMG poprosit
drogg radiowg o pomoc w dalszym kotowaniu. Instruktor z SP-KMA, nie majgc
bezposredniego kontaktu radiowego z SP-KMG, opuscit wiec kabine,
nie wytgczajgc jednak silnika. Prébujgc przekaza¢ gestem instrukcje do SP-
KMG, btednie ocenit odlegtos¢ od obracajgcego sie smigta swojego samolotu.
Smigto uderzyto i rozcieto instruktorowi lewg reke. Uczniowie w obu samolotach
natychmiast wytgczyli silniki i wezwali pomoc. Pomocy przedmedycznej udzielili
pracownicy organizacji obstugowej operatora, wezwano takze zespot
ratownictwa medycznego. Instruktor odnidst powazne obrazenia reki. Samolot
nie zostat uszkodzony.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Decyzja instruktora o opuszczeniu kabiny samolotu przy pracujgcym
silniku oraz w nastepstwie, niewtasciwa ocena odlegtosci od obracajgcego
sie Smigta;

2) Automatyzm w postepowaniu instruktora, polegajgcy na prawdopodobnie
nawykowym dziataniu, bez jednoczesnego uswiadomienia sobie ryzyka
i skutkdw kontaktu ze sSmigtem oraz skupieniu uwagi na problemie ucznia
a nie osobistym bezpieczenstwie;

3) Dziatanie pod wptywem presji sytuacyjnej, polegajgcej na organizacji lotu
dla swojego ucznia i jednoczesnej probie pomocy drugiemu szkolonemu;

4) Brak odpowiedniej koordynacji ruchu naziemnego i wiasciwego nadzoru
nad samodzielnie kotujgcym uczniem w SP-KMG;

5) Brak sprawnej tgcznosci radiowej z fotela instruktora w samolocie SP-
KMA.
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3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Organizacja zrewidowata procedury ruchu naziemnego ustalajgc,
ze podchodzenie do statku powietrznego, moze mieC miejsce wytgcznie
po wytgczeniu silnika i zabezpieczeniu samolotu;

2) Organizacja przeprowadzita szkolenie dla instruktorow z zakresu oceny
ryzyka i postepowania w sytuacjach niestandardowych w tym
kryzysowych, na ziemi;

3) Organizacja przeprowadzita szkolenie dla personelu latajgcego
z komunikacji i koordynacji ruchu naziemnego w sytuacji, gdy w polu
manewrowym znajduje sie kilka statkdw powietrznych;

4) Opracowano graficzny plan ptyty postojowej, wskazujgc kierunki ruchu
I miejsca postoju samolotow przed i po uruchomieniu silnikow. Plan ten
jest udostepniany zatogom podczas briefingdw przedlotowych;

5) W celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa obstug samolotow,
organizacje obstugowa i CAMO skonsultujg z organizacjg szkolgca
zmiany w procedurach kotowania i postoju statkow powietrznych na
ptycie;

6) W ramach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem (SMS) organizacji
dziatania profilaktyczne bedg monitorowane w sposéb ciggty.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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