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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 11 lipca 2025

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - O 0 4 6

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

blednych wnioskow AERO AT Sp.z 0.0, Samolot AT-3R100, SP-RWG
i interpretaciji.

EPRJ, 25 maj 2025 .

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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PKBWL UCHWALA 2025-0046

Badanie incydentu nie podjete przez PKBWL - zamkniecie badania na
zgtoszeniu.

Uchwata podejmowana na wniosek Przewodniczgcego PKBWL, kiedy informacje
zawarte w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego sg wystarczajgce i gdy ustalone
przyczyny incydentu nie budzg watpliwosci.

Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), na
wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow Lotniczych,
Komisja postanowita uznac¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za wystarczajgce
i nie budzgce watpliwosci, podejmujac decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 25 maja 2025 r. pilot z licencjg PPL(A)! z uprawnieniem SEP(L)? w okresie
waznosci wraz z pasazerem zaplanowali wykonanie lotu z lotniska EPBC na
lotnisko EPRJ na samolocie AT-3 0 znaku rozpoznawczym SP-RWG. Po ztozeniu
planu lotu i jego akceptacji pilot wystartowat do lotu okoto godziny 9:03 LMT. Lot
do lotniska docelowego przebiegat bez uwag. W trakcie dolotu do lotniska
docelowego pilot nawigzat kontakt radiowy ze stuzbami lotniska i otrzymat
niezbedne informacje oraz zgode na lgdowanie na lotnisku EPRJ. Lgdowanie
nastgpito okoto godziny11:00. Po wylgdowaniu pilot przekotowat pod hangar i
wyfgczyt silnik. W tym momencie do samolotu podeszta osoba z obstugi lotniska i
poinformowata pilota, ze lotnisko EPRJ jest lotniskiem uzytku wytgcznego i pilot
powinien uzyskaC zgode na lgdowanie od zarzgdzajgcego lotniskiem, co jest
zgodne z zapisem w AIP Polska:

»,1.2. Loty szybowcowe na lotnisku EPRJ mogg byc¢ wykonane po ich uprzednim
telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od TWR
RZESZOW. Lotnisko Rzeszéw EPRJ dostepne po uzyskaniu zgody
zarzgdzajgcego. O zgode nalezy zwrdci¢ sie minimum 24 HR przed planowang
operacjg lotniczg w dniach pracy zarzgadzajgcego. Uzyskanie zgody nie dotyczy
uzytkownika wpisanego do INOP tj. Aeroklubu Rzeszowskiego”.

Pilot po uzgodnieniu z SOL? lotniska przekotowat do miejsca postoju samolotéw
Aeroklubu Rzeszowskiego. Z rozmowy przeprowadzonej z pilotem wynika, ze nie
uzgodnit z zarzgdzajgcym lotniska warunkéw lgdowania i nie uzyskat zgody na
lgdowanie.

1 PPL(L)- Licencja pilota turystycznego
2 SEP(L)- Uprawnienie wpisywane do licencji, jednosilnikowy ttokowy samolot, ladowy.
3 SOL- Stuzba ochrony lotniska.
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2. Przyczyna zdarzenia

Niepetne przygotowanie do lotu w zakresie lgdowania na lotnisku uzytku
wytacznego.

3. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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