UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 14 maja 2025
lotniczym.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

o .. w sprawi Z i i
D sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub

administracyjnych. 2 0 2 3 = 0 O 7 3

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Smigtowiec EC 135 P2 LPR
i interpretaciji. o
14 wrzesnia 2023 r.

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie
art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2023 r. poz. 2110
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995)
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 14 wrzesnia 2023 roku o godzinie 15:18 LMT zatoga LPR petnigca dyzur
w miejscowosci Janowice (WPXL) rejon CTR Lublin (EPLB) otrzymata wezwanie
do zdarzenia w m. Firlej. W trakcie uruchamiania smigtowca pilot dyzurny
nawigzat tgcznos¢ radiowg z TWR Lublin informujgc o zamiarach odlotu z CTR i
podajgc trase odlotu. Po opuszczeniu CTR (EPLB) zatoga nawigzata tgcznos¢ z
FIS Warszawa przekazujgc, ze wykonuje zadanie HEMS i bedzie lgdowata w
miejscowosci Firlej. Miejsce planowanego lgdowania znajdowato sie w strefie
TRA4F o czym zatoga byta Swiadoma. Zatoga caty czas utrzymywata tgcznosc z
FIS Warszawa. Zaloga nie byta w stanie stwierdzi¢c czy FIS Warszawa
przekierowata ich na tgcznosc¢ z Deblin APP oraz czy informowata o zajetosci
strefy. Strefa w dniu zdarzenia i godzinach operowania Smigtowca byta zajeta od
GND do FL 245. O godzinie 15:37 zatoga zgtosita do FIS Warszawa Ilgdowanie
w miejscowosci Firlej. W trakcie postoju w miejscowosci Firlej opiekun medyczny
podjgt decyzje, ze pacjent pojedzie do szpitala z naziemnym Zespotem
Ratownictwa Medycznego. Po krétkim postoju przed startem zatoga otrzymata
kolejne wezwanie HEMS do miejscowosci Jaszczéw Kolonia lezgca w CTR
Lublin. Po starcie o godzinie 15:52 w trakcie lotu do ww. miejscowosci Dyspozytor
Medyczny odwotat wykonywanie misji. W zwigzku z powyzszym zatoga przed
wlotem w CTR Lublin nawigzata tgcznos¢ z TWR (EPLB) i o godzinie 16:05
wylgdowata w bazie LPR. Wyzej wymienione loty byly wykonane na wysokosci
A013.

Przez caty czas trwania obydwu misji Organy Ruchu Lotniczego nie informowaty
zatogi o czynnej strefie TRA4F.

2. Przyczyny zdarzenia
Wedtug Raportu PAZP, (Dziat Badania Zdarzen-SMS):

1) Przyczyng zdarzenia byt brak informacji od FIS do ASM (zarzgdzajgcego
strefg) o przelocie Smiglowca LPR ,Ratownik 7" w locie HEMS przez
aktywng strefe TRA4F;

2) Brak wymiany informacji pomiedzy informatorem FIS a asystentem FIS,
czy uzgodnit przelot Smigtowca przez strefe TRA4F;

3) Brak pokrycia radarowego w tym rejonie na wysokosci przelotu
Smigtowca.
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3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Obcigzenie pracg informatora i asystenta w trakcie zdarzenia
(okreslono jako $rednie do duzego).

2) Czynnikiem wptywajgcym niekorzystnie na swiadomos¢ sytuacyjna,
percepcje informatora i asystenta byta duza liczba aktywnych stref.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy

1) Podmiot badajgcy zdarzenie udostepnit Raport Dyrektorowi OR w celu
analizy zasadnosci zasilenia systemu P21 dodatkowymi Zzrédtami
danych. Obszar w ktéorym doszto do zdarzenia jest miejscem
0 znacznym natezeniu ruchu GA. Na zobrazowaniu radarowym statki
powietrzne widoczne sg powyzej A025.

2) Podmiot badajgcy zdarzenie udostepnit Raport dla Regionalnych
Zespotow Informacji w celu omoéwienia jego ustalen podczas spotkan
personelu FIS oraz podczas szkolen odswiezajgcych ze wskazaniem
na koniecznos¢ lepszej wymiany informacji pomiedzy asystentem
a informatorem w analogicznych przypadkach.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Komisja nie okreslita dodatkowych zalecen w zakresie bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(Podpis na oryginale) (Podpis na oryginale)
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