Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT nr 105/20

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych z dnia 18 lutego 2020 r.

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Tecnam
P2006T, nr rejestracyjny SP-KEY, ktére wydarzyto sie w dniu 13 stycznia 2020 r.

w miejscowosci Bydgoszcz (EPBY) dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow
lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:
Dnia 13.01.2020 r. zaplanowano lot szkolny na ¢wiczenie 2 Modutu 2 Programu
Szkolenia Samolotowego do uprawnienia IR ATO Grafprom Aviation — podejscia
posrednie i koncowe, operacje 3D i 2D. Poniewaz prognozowana wysokos¢ izotermy
zero byta na wysokosci ok. 3000 stop AMSL instruktor poprosit TWR o zgode na lot
na wysokosci 2300 stép AMSL. Po otrzymaniu zgody od TWR, zatoga o0 godz.10:45
LMT rozpoczeta start samolotu. W trakcie wznoszenia przed wejsciem w chmury na
wysokosci ok. 900 stop AMSL instruktor wigczyt podgrzew gaznikéw informujgc
o0 tym ucznia. Wznoszenie zakonczyto sie na wysokosci 2300 stép AMSL nad VOR
BYZ. Lot odbywat sie w chmurach o $redniej wilgotnosci i w temperaturze
zewnetrznej +2° C, to jest w warunkach sprzyjajgcych oblodzeniu. Uczen wykonat
wejscie w holding nad VOR BYZ, a nastepnie rozpoczat podejscie VOR RWY 26.
Podejscie miato by¢ zakonczone procedurg Go-around. W trakcie podejscia po
przelocie 3 mili uczen wykonat liste kontrolng ,Final check” nie przestawiajgc dzwigni
sterowania podgrzewem w pozycje ,OFF”. Na ok. 350 stopach AMSL instruktor
wydat uczniowi komende Go-around, ktérg szkolony wykonat. W trakcie wznoszenia,
na wysokosci okoto 700 stop AMSL prawy silnik zaczat nieréwno pracowac i spadta
jego moc. Instruktor przejat sterowanie, zaczagt wykonywaé zakret o 180° i przeszedt
do lotu poziomego. Zgtosit TWR iz ma ktopot z silnikiem i wyszedt na kurs rownolegty
do RWY. Potwierdzit, ze prawy silnik zle pracuje — ,szarpat’” samolotem i stycha¢
byto stuki bedgce efektem spalania detonacyjnego. Z tego powodu wytgczyt prawy



silnik i kontynuowat lot na lewym silniku ktéry pracowat poprawnie. Po wytgczeniu
silnika zawor paliwa pozostat w pozycji ,zamkniety”. Krétko po tych czynnosciach
lewy silnik zaczat Zle pracowac ( objawy podobne jak prawego silnika). Instruktor
polecit uczniowi uruchomi¢ prawy silnik. Silnik nie uruchomit sie poniewaz pilot nie
zauwazyt, ze zawor paliwa jest zamkniety. Instruktor zgtosit do TWR, Zze drugi silnik
Zle pracuje i bedzie lgdowac¢ awaryjnie. Pilot ustabilizowat lot i przyziemit na czesci
trawiastej na wysokosci progu RWY blisko jego krawedzi po prawej stronie. Po
zdarzeniu mechanik uruchomit oba silniki i przeprowadzit ich sprawdzenie -
wszystkie parametry byty poprawne. W dniu 16 stycznia 2020 r. zostat wykonany lot
sprawdzajgcy — praca silnikow i ich parametry byly poprawne. Analizie poddano
obowigzujgce procedury korzystania z podgrzewu gaznikow, gdyz od momentu
wigczenia podgrzewu na wznoszeniu az do wytgczenia silnika na ziemi lot odbywat
sie z wigczonym podgrzewem gaznikéw. Instrukcja uzytkowania w locie samolotu
Tecnam P2006T okresla dos$¢ jednoznacznie, ze start samolotu powinien w zasadzie
odbywaé sie z wylgczonym podgrzewem gaznika, gdyz prawdopodobienstwo
wystgpienia oblodzenia przy petnym otwarciu przepustnicy jest mato
prawdopodobne. Natomiast instrukcja uzytkowania opisuje sposéb wykorzystania
podgrzewu gaznika podczas lotu ustalonego gtownie pod katem warunkéw
i mozliwosci wystgpienia oblodzenia, lecz nie okresla okolicznosci w ktorych moze
nastgpi¢ nadmierne nagrzanie gaznikow. Szerzej i z uwzglednieniem skutkow
niewtasciwego stosowania podgrzewu gaznika okresla wydany przez producenta
dokument ,,.SERVICE INFORMATION LETTER N° SIL - 2017 — 02”.Ten pomocniczy
dokument informacyjny podaje, ze podgrzew gaznika powinien by¢ ograniczony do
absolutnego minimum tylko wtedy gdy piloci lecg w warunkach sprzyjajgcych
oblodzeniu. Podgrzewu gaznika nalezy unika¢ gdy silnik pracuje powyzej 75% mocy
lub gdy warunki pogodowe nie stwarzajg mozliwosci tworzenia sie lodu, aby zapobiec
uszkodzeniom silnika spowodowanych spalaniem detonacyjnym. Zatoga do chwili
zdarzenia nie znata treSci tego dokumentu. Z analizy wykorzystania podgrzewu
gaznikbw podczas tego lotu wynika, Zze zatoga w warunkach sprzyjajgcych
oblodzeniu postepowata prawidtowo, za wyjgtkiem fazy lotu podczas wykonywania
procedury Go — around, co spowodowato wrzenie paliwa w gaznikach, a w efekcie
spalanie detonacyjne mieszanki paliwowo-powietrznej.

2. Przyczyna zdarzenia byto:
Przyczyng zdarzenia byt |lot samolotu na petnej mocy silnikéw z wiaczonym
podgrzewem gaznikéw podczas wykonywania procedury Go - around, co
spowodowato wrzenie paliwa i detonacyjne spalanie mieszanki paliwowo-
powietrznej.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie byto.
4. Komisja akceptuje nastepujace  zalecenia profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:
1. Zapoznac pilotdw wykonujgcych loty na samolotach Tecnam P2006T



z okoliczno$ciami i przyczynami zdarzenia.
2. W oparciu o obowigzujgca Instrukcje Uzytkowania w Locie samolotu Tecnam
P2006T oraz informacje zawarte w liscie informacyjnym ,,SERVICE INFORMATION
LETTER N° SIL - 2017 - 027, zapoznacC pilotdw z procedurg wykorzystania
podgrzewu gaznikdw w poszczegodlnych fazach lotu oraz okreslonych warunkach
meteorologicznych.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Podpisy cztonkéw Komisji

Fodpisy na oryginale



