Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT nr 1524/20
UCHWALA
z dnia 06 pazdziernika 2020 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, DIAMOND DA20 C1

Znaki rozpoznawcze SP: SP - KPX
Data zdarzenia: 26 czerwca 2020 .
Miejsce zdarzenia: Okolice Makowa

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Dnia 26 czerwca 2020 r. 0 godz.17:50 UTC, zatoga wystartowata do lotu po trasie
EPMO-EPBC-EPPT-EPMO w ramach szkolenia do uprawnien Fl. Po minieciu
Skierniewic, zatoga wykonata imitacje awarii silnika i lgdowania w terenie
przygodnym. Po przeprowadzeniu c¢wiczenia, gdy instruktor wydat komende
,odchodzimy”, silnik w momencie przesuniecia manetki przepustnicy do przodu
wylgczyt sie. Zatoga podjeta decyzje o lgdowaniu awaryjnym na polu miedzy dwoma
rzedami drzew. Po przyziemieniu samolot przemieszczat sie po grzgskim polu
wytracajgc predkosé bez tendencji do kapotazu. W koncowej fazie zatoga uzyta
hamulcow i samolot zatrzymat sie w odlegtosci ok. 10 metrow od rosngcych na
wprost drzew. Zatoga nie odniosta obrazen. Samolot nie ulegt uszkodzeniom.
Z relacji pilotéw wynika, ze lot trwat 54 min, a zdarzenie nastgpito w 50 minucie lotu,
po zakonczeniu cwiczenia imitacji lgdowania awaryjnego. Znizanie samolotu
rozpoczeto sie z wysokoséci ok. 1500 ft (AGL), zakonczyto sie na wysokosci ok. 500 ft.
i trwato okoto 3 minuty. W trakcie znizania pompa elektryczna byta witgczona,
mieszanka ustawiona w potozeniu ,BOGATA”, obroty silnika na biegu jatowym. Po
zaistnieniu zdarzenia wykonano przeglad silnika w zakresie obstug 100 h (silnik
Continental 10-240-B z niskocisnieniowym wtryskiem paliwa) i nie wykryto
niesprawnosci, parametry pracy silnika byty w normie.
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Z analizy lotu wynika, ze zgasniecie silnika nastgpito podczas znizania i w momencie
przesuniecia manetki przepustnicy na zakres maksymalny. Okolicznosci te moga
wskazywac, ze do zgasniecia silnika mogty przyczyni¢ sie warunki meteorologiczne.
Na podstawie komunikatbw METAR ustalono, ze podczas tego lotu, temperatura
otoczenia i punktu rosy miaty jednakowg wartos¢ wynoszacg 18°C, co oznacza, ze
wilgotnos¢ powietrza wynosita 100% i byta czynnikiem sprzyjajgcym powstaniu
oblodzenia. Lot odbyt sie po przejsciu krétkiej, ale intensywnej burzy.

SA  26/06/2020 18:30->METAR EPMO 261830Z 02003KT 340vV040 CAVOK
18/18 Q1017=

SA  26/06/2020 18:00->METAR EPMO 261800Z 30005KT 9999 FEWO050CB
18/18 Q1017=

Z licznych badan wynika, ze oblodzenie, ktérego zrédtem jest woda zawarta
w powietrzu wystepuje we wszystkich rodzajach lotniczych silnikéw ttokowych,
zaréwno gaznikowych, jak i z wtryskiem niskocisnieniowym. Oblodzenie moze
pojawia¢ sie nawet przy stosunkowo wysokich temperaturach powietrza
(statystycznie najwiecej przypadkow wystepuje w temperaturach okoto 20C°),
szczegolnie w warunkach czesciowego otwarcia przepustnicy, odpowiadajgcej pracy
silnika podczas lotu w fazie znizania. L6d powstaje w wyniku kondensaciji
i zamarzania pary wodnej i pojawia sie bezposrednio na przepustnicy i jej poblizu
wskutek zwiekszenia predkosci przeptywu czynnika roboczego, a tym samym spadku
jego cisnienia i temperatury. Predko$S¢ narastania warstwy lodu zalezy w tym
przypadku od wilgotnosci powietrza i wielkosci otwarcia przepustnicy, przy czym
diuzsza praca silnika w takich warunkach grozi catkowitym zdtawieniem przeptywu
powietrza i zgasnieciem silnika.
Biorgc pod uwage przedstawione wyniki badan oraz sprzyjajgce oblodzeniu warunki
meteorologiczne podczas lotu samolotu na znizaniu (przepustnica w potozeniu
-IDLE”) mozna wnioskowac, ze powyzsze czynniki mogty spowodowac oblodzenie
przepustnicy. Narastajgca warstwa lodu na przepustnicy zmniejszyta mozliwosci
przeptywu powietrza w uktadzie dolotowym, a przesuniecie manetki przepustnicy
w potozenie maksymalne spowodowato zwiekszony przeptyw powietrza w warunkach
ograniczonej mozliwosci jego przeptywu przez przepustnice, co zdtawito silnik.

2. Przyczyng zdarzenia byto:
Prawdopodobng przyczyng zdarzenia byto oblodzenie przepustnicy powietrza
w ukladzie dolotowym do cylindréw silnika, co przy prébie zwiekszenia
obrotéw do maksymalnych spowodowato zdtawienie silnika.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Warunki meteorologiczne sprzyjajgce powstaniu oblodzenia uktadu dolotowego
mieszanki do cylindrow silnika.

4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.
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5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Podpisy cztonkéw Komisji
Podpisy na oryginale
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