Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT nr 2185/19
UCHWALA
z dnia 06 pazdziernika 2020 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P2006T
Znaki rozpoznawcze SP: SP - DZW

Data zdarzenia: 13 czerwca 2019r.
Miejsce zdarzenia: EPWT

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia, dzialajagc na podstawie Art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow
lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:
W dniu 13 czerwca 2019 r. zgodnie z notyfikacjg wystang do Urzedu Lotnictwa Cywilnego
zaplanowano lot egzaminacyjny do licencji CPL(A). Egzaminowany pilot wystartowat
0 godzinie 6:51 LMT® do strefy pilotazu. Po wykonaniu zadania pilot wykonat przelot
z lagdowaniem na lotnisko EPBY. O godzinie 7:44 wystartowat z lotniska EPBY na lotnisko
EPWT przez lotnisko EPTO. Na lotnisku EPTO egzaminowany pilot wykonat procedure
,go around” na petnych klapach, po czym skierowat samolot na lotnisko EPWT. Zgodnie
Zz wymaganiami protokotu egzaminacyjnego, pilot po dolocie do lotniska EPWT wykonat
kilka kregodw. Po kolejnym starcie, schowaniu podwozia i klap, na wysokosci ok. 300 ft
AGL nastgpito samoczynne i gwattowne wytgczenie prawego silnika z jednoczesnym
zatrzymaniem Smigta. Proces zatrzymania silnika byt bardzo szybki i trwat okoto 3 - 5
sekund. Po przejeciu sterow przez egzaminatora wykonat on krgg do Igdowania na
wysokosci okoto 300 ft AGL wykorzystujgc catg dostepng moc lewego silnika. Lgdowanie
odbyto sie bez nastepstw na lotnisku EPWT o godzinie 8:40, po 56 minutach lotu od startu
Z lotniska EPBY. Podczas catego lotu parametry pracy obu silnikow miescity sie w normie.
Silnik byt na gwarancji i zostat skierowany do badan w firmie Faston w Swidniku, gdzie
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w dniu 4 wrzesnia 2019 r. przeprowadzono rozbiorke silnika z udziatem przedstawicieli
uzytkownika oraz producenta (BRP - ROTAX GmbH & Co KG).

Podczas rozbiorki stwierdzono liczne uszkodzenia silnika, a w tym:

- ubytki materiatu i uszkodzenia pierscieni na ttoku nr 1 (rys.1);

- zatarcie ttokéw nr 2 i 3 w cylindrach;

- urwanie korbowoddw nr 2 3;

- widoczne przegrzania materiatu na korbowodach i wale korbowym;

- duzg ilos¢ opitkdw metalowych pochodzgcych z uszkodzonych cylindrow, ttokow,
korbowodow i watu korbowego;

- zablokowany wat korbowy.

Podczas tych badan nie ustalono przyczyny uszkodzenia silnika i skierowano silnik do
dalszych badan w BRP - ROTAX (Austria). Silnik podlega gwarancji i napracowat po
remoncie 2 h 35 min. Badania silnika w zaktadzie produkcyjnym potwierdzity bardzo duzy
zakres jego uszkodzen. Dodatkowo przeprowadzono kontrole systemu zaptonowego,
gaznikow, uktadu chtodzenia oraz pomiar twardosci cylindrow i gtowic cylindréw. Nie
stwierdzono nieprawidtowosci, ktore mogty przyczyni¢ sie do uszkodzenia silnika.

Producent przedstawit wyniki badan w Raporcie FMDS 676 z dnia 07 lipca 2020 r.

Z analizy przedstawionego Raportu Koncowego wynika, iz producent na podstawie

stwierdzonych uszkodzen silnika przyjgt hipoteze, ze prawdopodobng przyczyng

zdarzenia bylo wystgpienie zjawiska zwanego spalaniem stukowym. We wnioskach
wymienit czynniki, ktore mogty wywota¢ spalanie stukowe, ale nie przedstawit na to
konkretnych dowodow. W zwigzku z powyzszym, Komisja PKBWL wraz z uzytkownikiem,
przeanalizowata ewentualny wptyw tych czynnikdw na zaistniate uszkodzenia silnika.

Z zebranych faktow i ich analizy wynika, ze podczas uzytkowania silnika nie wystgpity

czynniki, ktore mogty wywota¢ spalanie stukowe. Ponadto, gdyby wystgpity czynniki

powodujgce spalanie stukowe, to takie objawy wystgpityby na dwoch silnikach a nie na
jednym silniku, a tym bardziej w jednym cylindrze, co jest praktycznie niemozliwe.

Natomiast zebrane przez Komisje ponizej nastepujgce fakty dos¢ jednoznacznie

wskazujg, ze zdarzenie nastgpito z powodu zatarcia silnika.

1. Z relacji pilota wynika, ze silnik wytgczyt sie z jednoczesnym zatrzymaniem s$migta
w krotkim czasie 3 - 5 sekund, bez zadnych wyczuwalnych objawow.

2. Podczas oblotu samolotu po zamontowaniu dwoch nowych silnikdw wystgpity réznice
temperatur miedzy lewym a prawym silnikiem, na ktorym wystapity wyzsze wartosci
temperatury oleju i ptynu chtodniczego. Pomimo, Zze temperatury miescity sie
w granicach tolerancji, mogty wskazywa¢ na wystepowanie czynnika powodujgcego
wzrost temperatury oleju i ptynu chtodzgcego.

3. Zatarciu ulegty ttoki w cylindrach nr 2 i 3 oraz urwaty sie korbowody nr 2 i 3. Wystgpity
znaczne przegrzania materiatu korbowodéw i watéw korbowych. Znaleziono duzg ilos¢
opitkdw z uszkodzonych ttokow, cylindréw, korbowoddéw i watu korbowego.

4. Najwieksze uszkodzenia powstaty na ttoku nr 1 (rys.1), gdzie widoczne sg rozlegte
ubytki i wgniecenia materiatu oraz znaczne uszkodzenia pierscieni ttokowych. Na
powierzchni bocznej ttoka po stronie uszkodzonych pierécieni wystepujg Slady



podtuznych przetaré i rys materiatu. Taki sam charakter posiadajg uszkodzenia
znajdujgce sie po tej samej stronie gtadzi cylindra. Przewazajgca czesc¢ ttoka pokryta
jest brgzowym nagarem pochodzgcym ze spalonego oleju. Przewazajgca czesc¢ ttoka
pokryta jest brgzowym nagarem pochodzgcym ze spalonego oleju, ktéry przedostawat
sie do komory spalania cylindra poprzez uszkodzone pierscienie ttokowe.
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Rys. 1. Ubytki materiatu na tioku nr 1 oraz uszkodzone pierscienie ttokowe [zrédio: BRP — ROTAX]

6. Na rys. 2 a szczegodlnie na rys. 3 wyraznie widaé, ze uszkodzenia na ttoku to ubytki
materiatu i wgniecenia, ktore powstaty podczas ruchow ttoka po przedostaniu sie do
komory spalania cylindra nr 1 kawatkéw uszkodzonych pierscieni ttokowych i majg
charakter uszkodzen mechanicznych.
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Rys. 2. Widoczne uszkodzenia na catej powierzchni ttoka [zrédto: BRP - ROTAX]

Dowodem na to, ze uszkodzone elementy pierscienia spowodowaty opisane powyzej
uszkodzenia jest fakt, ze po zbadaniu przez producenta wbitego w ttok kawatka metalu
okazato sie, ze pochodzit z uszkodzonego pierscienia.



Rys. 3. Widoczne ubytki, wgtebienia na powierzchni ttoka [zrédto: BRP - ROTAX]

2. Przyczyna zdarzenia byto:

Przyczyng zdarzenia bylo uszkodzenie pierscieni ttokowych w cylindrze nr 1
w stopniu umozliwiajgcym przeptyw oleju do komory spalania cylindra i jego
spalanie, co ostatecznie spowodowato wzrost oporéw tarcia i zatrzymanie silnika.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Nie sformutowano.

4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane przez
podmiot badajacy:
Nie sformutowano zalecen.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.
Podpisy cztonkow Komis;ji

Podpisy na oryginale



