Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
WYPADEK - 2355/2020
UCHWALA
z dnia 9 wrzesnia 2020 roku.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec, SZD-51 Junior
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3314

Data zdarzenia: 13 sierpnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Olsztyn, Lotnisko Dajtki (EPOD)

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez Aeroklub Warminsko — Mazurski Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia, dzialajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Uczen - pilot miata wykonac lot treningowy, termiczny ze startem za samolotem
holujgcym Jak-12A. Pilot holujgcy posiadat niezbedne uprawnienia, aby wykonac lot
holowniczy, dodatkowo jest instruktorem szybowcowym z duzym doswiadczeniem.

Podczas rozbiegu zespotu szybowiec oderwat sie od ziemi, po czym gwattownie
obnizyt lot i uderzyt kotem podwozia gtéwnego w ptyte lotniska. Nastepnie ponownie
sie oderwat i uderzyt w ptyte lotniska pod wiekszym katem, co spowodowato
oderwanie sie ostony kabiny. Szybowiec po raz kolejny oderwat sie od ziemi, a uczen
— pilot wyczepita ling holowniczg od szybowca . Szybowiec pod katem ok 15-20
stopni uderzyt w piyte lotniska z utratg kierunku ok. 45 stopni w lewo
i dokonczyt dobieg zatrzymujgc sie na srodku pasa startowego (trawiastego). Uczen
— pilot opuscita szybowiec o wtasnych sitach.

Kobieta oswiadczyta, iz po pierwszym przyziemieniu, gdy szybowiec oderwat sie od
drogi startowej, zbyt gwattownie zareagowata ,oddajgc” drgzek sterowy od siebie
i aby nie uderzy¢ ponownie w ziemie, nerwowo i gwattownie pociggneta drgzek na
siebie w wyniku czego utracita kontrole sterowania szybowcem.

2. Przyczyna/ami zdarzenia byto:

Przyczyng zdarzenia byt btgd pilotazu polegajacy na zbyt gwattownych ruchach
drgzkiem sterowym w czasie startu szybowca za samolotem holujgcym.
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3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie byto.

4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Omdwiono z pilotami i uczniami — pilotami zaistniatg sytuacje i wyttumaczono na
czym polegat btad pilotazu.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie byto.

Podpisy czionkéw Komisji
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