Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT nr 5079/19
UCHWALA
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych z dnia 9 czerwca 2020 r.

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu SAAB 340A ,
nr rejestracyjny SP - KPV, ktére wydarzylo sie w dniu 5 listopada 2019 r.,
w miejscowosci Lodz (EPLB), dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra Transportu
z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéow lotniczych,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 05 listopada 2019 r. samolot wykonywat lot po trasie UKKK — EPWA.
W trakcie lotu, na poziomie przelotowym FL 220, zapalita sie lampka ,R ENG OIL
PRESS”. Po kilku minutach zaloga zauwazyta powolny spadek cisnienia oleju.
Podjeto decyzje o lgdowaniu na najblizszym lotnisku — EPLB. Podczas przegladu
silnika wykryto wyciek oleju na potgczeniu przewodu olejowego doprowadzajgcego
olej do tozysk turbiny umieszczonego w specjalnym porcie (rys.1).
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Rys.1 Widok sztywnego przewodu olejowego z dwoma uszczelkami oraz portu [zrédto, uzytkownik].



Na lotnisku EPLB wymieniono na silniku komplet uszczelnien na przewodach olejowych
(rys.1), jednym doprowadzajgcym olej do tozysk turbiny i trzech odsysajgcych olej
z miski olejowej. Po wymianie uszczelek, nie stwierdzono wycieku oleju, a cisnienie
oleju byto w normie. Po przylocie do EPWA wymieniono profilaktycznie modut turbiny
napedowej silnika turbo$miglowego CT7 — 5A2. Ze wzgledu na to, ze objawy
niesprawnosci byly identyczne jak w zdarzeniu wczesniejszym (incydent nr 4738/19),
zwrécono sie do producenta o wyjasnienie przyczyn wystepowania tego problemu.
Producent polecit wykonac¢ inspekcje boroskopem portow, miejsc mocowania
przewodow olejowych. Podczas sprawdzania wykryto na sciankach portéw pozostatosci
po starych uszczelnieniach (rys. 2), ktére uszkodzity nhowe uszczelnienia podczas ich
montazu po zdarzeniu nr 4738/19. Operator, na podstawie doswiadczen
eksploatacyjnych, zarzadzit kilka lat temu wymiane raz w roku kompletu uszczelek na
przewodach olejowych. Wymiana uszczelek odbywata sie bez uprzedniego czyszczenia
portow z powodu braku technologii wykonywania tych czynnosci w warunkach obstugi
liniowej. Zgodnie z ustaleniami producenta sprawdzenie i czyszczenie portdw oraz
wymiane uszczelek wykonuje sie tylko podczas remontow gtéwnych wedtug technologii
opracowanej przez producenta. Ze wzgledéw technicznych, technologia ta niemozliwa
jest do zastosowania podczas obstugi liniowe;j.
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Rys.2 Widok pozostatosci starych uszczelnien gumowych na $ciankach portow[zrédto,
uzytkownik].



W celu unikniecia kolejnych zdarzeh tego typu, zdemontowano silnik z samolotu,
ktory bedzie poddany sprawdzeniu i usprawnieniu po otrzymaniu od producenta
nowej procedury sprawdzania i czyszczenia portu.

2. Przyczyna zdarzenia bylo:

Przyczyna zdarzenia bylo rozszczelnienie przewodu olejowego przy potaczeniu
z miska olejowa z powodu uszkodzenia nowego uszczelnienia przez
pozostatosci starego uszczelnienia na sciankach portow.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia jest brak procedury sprawdzania

i czyszczenia portdéw w przypadku koniecznosci wymiany uszczelek na nowe.

4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

1. Zapoznac personel latajgcy i techniczny z okolicznosciami i przyczynami zdarzenia.
2. Wystgpiono do producenta o opracowanie procedury czyszczenia portow podczas
wykonywania obstugi liniowej i hangarowe;j.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Podpisy czionkéw Komisji
(podpisy na oryginale)



