Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT nr 919/20
UCHWALA
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych z dnia 9 czerwca 2020 r.

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Cessna
152, nr rejestracyjny SP - KOG, ktére wydarzyto sie w dniu 10 marca 2020 r.,
w miejscowosci Warszawa (EPBC), dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 10.03.2020 r. o godz. 14:14 (UTC) uczen - pilot pod nadzorem instruktora
wykonat start z pasa 28 (EPBC) na samolocie Cessnal52 do lotu szkoleniowego.
Podczas wykonywania pierwszego zakretu instruktor zauwazyt na obrotomierzu
spadek obrotéw silnika do wartosci 1700 — 1800 obr./min. Ustyszat nierbwnomierng
prace oraz wyczuwalne drgania silnika. Pilot - instruktor przejgt stery
i poinformowat stuzby lotniska Babice o awarii silnika i potrzebie lgdowania na
kierunku 10. Po uzyskaniu informacji o mozliwosci lagdowania na pasie 10 wykonat
lgdowanie, ktére przebiegto bez nastepstw. Po locie personel techniczny wykonat
przeglad oraz probe silnika i nie wykryt Zadnych nieprawidtowosci. Po wykonaniu
obstugi, zlecono lot probny innemu instruktorowi — parametry i praca silnika byly
prawidlowe. W zwigzku z powyzszym przeprowadzono analize zebranych faktéw,
ktére mogly mie¢ wplyw na zaistniate zdarzenie, w tym wskutek wystgpienia
oblodzenia. Ustalono, ze podczas lotu byty nastepujgce warunki meteorologiczne:
METAR EPWA 101400Z 17011KT 9999 BKNO040 10/04 Q1009 NOSIG=

METAR EPWA 101430Z 18010KT 9999 SCT042 11/04 Q1009 NOSIG

Z przedstawionej prognozy wynika, ze temperatura otaczajgcego powietrza oraz punktu
rosy byly czynnikami sprzyjajgcymi powstaniu silnego oblodzenia gaznika przy kazdej
mocy silnika co wida¢ na wykresie rys.1. Ponadto podczas lotu nastgpit spadek obrotéw
silnika oraz wystgpity drgania i nierbwnomierna praca zespotu napedowego. Te objawy
sg charakterystyczne dla procesu powstawania oblodzenia gaznika, gdyz osadzanie sie



lodu w przewodzie doprowadzajgcym mieszanke paliwowo - powietrzng do silnika
prowadzi do zmniejszenia przekroju poprzecznego tego przewodu. W rezultacie maleje
doptyw powietrza do silnika, co powoduje stopniowy spadek jego mocy. Prawidtowag
reakcjg ze strony pilota powinno by¢ wigczenie podgrzewu gaznika oraz w miare
mozliwo$ci opuszczenie warunkOw sprzyjajgcych oblodzeniu. Pilot nie skojarzyt
wystepujgcych podczas zdarzenia objawdw z mozliwoscig powstawania oblodzenia,
a byt przekonany, ze wystgpita niesprawnos¢ silnika. Instruktor zapoznat sie przed lotem
z prognozg pogody, ale nie przeanalizowat jej pod wzgledem zagrozenia wystgpieniem
oblodzenia. Po zdarzeniu zostata przeprowadzona rozmowa z instruktorem, ktéry zostat
szczegotowo  poinformowany o  koniecznosci  doktadniejszego  sprawdzania
i analizowania warunkéw meteorologicznych przed kazdym lotem.

Hrak w powrelrzu
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Rys.1 Diagram oceny mozliwosci wystgpienia oblodzenia gaznikow.
Przyczyna zdarzenia:
Prawdopodobng przyczyng zdarzenia byto oblodzenie gaznika.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1. Warunki meteorologiczne sprzyjajgce powstaniu oblodzenia gaznika.

2. Niewtasciwa ocena przez pilota objawdw pracy silnika, ktore wystgpity podczas
zdarzenia.

4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Omowiono zdarzenie z personelem latajgcym oraz przeprowadzono rozmowe

z instruktorem, ktéry zostat szczegdtowo poinformowany o koniecznosci doktadniejszego
sprawdzania i analizowania warunkéw meteorologicznych przed kazdym lotem.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.



Podpisy czionkow komisji
(podpisy na oryginale)



