Zalacznik 1 do Raportu Koncowego PKBWL 2024-0057

1. Procedury normalne (trening autorotacji)

W przypadku treningu autorotacji z pracujgcym zespotem napedowym
z odzyskaniem mocy (Rys. 1), POH dla R44 Cadet w rozdziale 4 (procedury
normalne) zawiera nastepujgca procedure:

— Ustaw podgrzew gaznika do odpowiedniej wartosci;

— Opus¢ dzwignie skoku ogolnego do dolnego ogranicznika oraz
zredukuj przepustnice jak to wymagane, aby rozeszty sie wskazowki
zdwojonego obrotomierza,

— Ustaw dzwignie skoku ogolnego, aby predkos¢ obrotowa wirnika
nosnego znajdowata sie w zakresie normalnym, zredukuj
przepustnice do petnego rozejscia sie wskazowek zdwojonego
obrotomierza;

—  Utrzymuj predkosc¢ postepowg 60 — 70 KIAS

— Na wysokosci okoto 40 ft AGL, zacznij za pomocg drgzka sterowania
okresowego (rozpoczecie manewru ,FLARE”) redukowaé¢ predkosé
postepowg oraz predkosc¢ znizania;

— Na wysokosci okoto 8 ft AGL przesun drgzek sterowania okresowego
do przodu, aby wyréwnac¢ smigtowiec a nastepnie podnie$ dzwignie
skoku ogdlnego celem kontrolowania predkosci opadania.
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Rys. 1. Profil treningu autorotacji [zrodto: RHC, Flight Training Guide]



POH rozdziat 4 réwniez podaje procedure w przypadku treningu autorotacji z
przyziemieniem:

Jezeli autorotacja z petnym przyziemieniem jest wymagana w celu
demonstracji, wykonaj jg tak samo jak w przypadku autorotaciji
z odzyskaniem mocy z wyjatkiem:

Przed wykonaniem manewru ,FLARE” za pomocg drgzka sterowania
okresowego, skrec¢ przepustnice ponizej minimum (,OVERTRAVEL SPRING”)
az do ogranicznika do momentu zakonczenia autorotacji. (Zapobiegnie to
dodaniu mocy przez korelator w momencie podniesienia dzwigni).

Zawsze dotknij ziemi ptozami w poziomie oraz dziobem w kierunku lotu.

2. Procedury awaryjne (awaria zespotu napedowego powyzej 500 ft)

Poniewaz pilot stwierdzit nieprawidtowosci w dziataniu zespotu napedowego na
wysokosci powyzej 500 ft AGL (wysokosé smigtowca 890 ft AGL) przedstawiona
jest ponizsza procedura.

W przypadku awarii zespotu napedowego (utraty mocy) powyzej 500 ft AGL,
POH dla R44 Cadet w rozdziale 3 (procedury awaryjne) zawiera nastepujgca
procedure:

— Opus¢ natychmiast dzwignie skoku w celu utrzymania obrotéw
wirnika nosnego;

— Ustaw state szybowanie z predkoscig okoto 70 KIAS;

— Dostosuj za pomocg dzwigni skoku obroty wirnika nosnego
w przedziale 97 do 108% lub w przypadku lekkiego smigtowca opusé
dzwignie skoku ogolnego w petni do dotu, aby utrzymac obroty
powyzej 97 %;

— Woybierz miejsce lgdowania, jezeli wysokos¢ pozwala ustaw
Smigtowiec, aby lgdowanie odbyto sie pod wiatr;

— Préba ponownego rozruchu silnika moze sie odby¢ wedtug uznania
pilota, jezeli pozwala na to czas;

— Jezeli proba ponownego rozruchu jest nieudana, wytgcz wszystkie
niepotrzebne witgczniki oraz zakre¢ zawor paliwa;

— Na wysokosci okoto 40 ft AGL, zacznij za pomocg drgzka sterowania
okresowego (rozpoczecie manewru ,FLARE”) redukowaé predkosé
postepowq oraz predkos¢ znizania;

— Na wysokosci okoto 8 ft AGL przesun drgzek sterowania okresowego
do przodu, aby wyréwnac smigtowiec a nastepnie podnie$ dzwignie



skoku ogolnego tuz przed przyziemieniem, aby wykorzysta¢ efekt
poduszki powietrznej;

—  Przyziem w potozeniu poziomym z dziobem skierowanym prosto.

Podpis na oryginale



