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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9bis IE ,, Bocian" SP-3042, 12 sierpnia 2003 r., lomisko Babice ; N

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 142/03

Rodzaj i typ statku powictrznego: szybowiec SZD-9bis 1E

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3042

Dowddcea statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Warszawski

Wiasciciel statku powietrznepo: Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: lotnisko Babice

Data i czas zdarzenia: 12 sierpnia 2003, godz. 15:14

STRESZCZENIE

W dniu 12 sierpnia 2003 r. w Aeroklubie Warszawskim w czasie lotow szkolnych ze
startem za wyciagarka, uczefi-pilot w czasie drugiego lotu samodzielnego w ramach szkolenia
podstawowego wykonal zbyt niskie podejscie do ladowania i zaczepil prawym skrzydiem
szybowca o rosnace na skraju lotniska drzewa owocowe. Spowodowato to wyhamowanie
predkosei szybowea i jego przyziemienie na nieuzytkowej czgsci lotniska. W wyniku tego
zlamany zostal kadlub w czgsci ogonowej oraz uszkodzona zostala koncowka prawego
skrzydla. Uczen-pilot nie odniost zadnych obrazen. Zaraz po zdarzeniu przerwano loty
szybowcowe 1 powiadomiono Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych
(PKBWL). Do badania wypadku przystapil Zespol Badawczy PKBWL w skiadzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierujacy zespotem
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespolu

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

1) Btad techniki pilotazu polegajacy na niewlasciwym planowaniu podejécia do
ladowania, wynikajacy z matego doswiadczenia ucznia-pilota.
2) Chwilowe odwrocenie uwagi Kicrownika Lotow od ladujacego ucznia-pilota.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E ,, Bocian™ SP-3042, 12 sierpnia 2003 r., lotnisko Babice

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 12 sierpnia 2003 r. w Aeroklubie Warszawskim odbywaly si¢ szkolne loty
szybowcowe ze startami za wyciagarka. Start rozlozony na trawiastej czgsci lotniska, na
kierunku 280° Podejscie do pasa trawiastego bylo wykonywane znad ogrodkow
dziatkowych. Warunki meteorologiczne umozliwialy wykonywanie szybowcowych lotéw
szkolnych i lotéw termicznych. Loty szybowcowe rozpoczgto o godzinie 82 (czasu
lokalnego).

Funkcje Kierownika Lotow (KL) petnil instruktor szybowcowy I klasy .

Loty szkolne wykonywane byly na dwoch szybowcach SZD-9 bis ,,Bocian™.

Uczen-pilot “ ~wykonal w tym dniu dwa loty z instruktorem
prowadzacym _ " wedlug zadania 1 éwiczenie 7 (start do

picrwszego lotu nastgpif o godzinie 82l) a nastgpnic zostal przedstawiony do lotu

egzaminacyjnego przed wylotem samodzielnym. Egzamin zostal przeprowadzony przez
instruktora- ~_ (dwa loty wedlug zadania | éwiczenie 8) po ktorych zostal
dopuszczony do lotu samodzielnego. Pierwszy lot samodzielny zostal wykonany przez

ucznia-pilota bez uwag. Ladowanie nastapilo o godzinie 9,

Pomewaz uczen-pilot tego dnia wykonat 5 lotéw, w tym 3 loty pod rzad, KL polecit aby

o o " udat sie do domu aby odpoczaé. Pozostale 3 loty mialy by¢ wykonane
po potudniu. —

Start ucznia-pilota = - do drugiego lotu samodzielnego nastapit o
godzinie 151 Start za wyciagarka, wyczepienie oraz lot po krggu wykonane zostaly bez
zastrzezen, Szybowiec wykonywat lot po kregu blisko lotniska i na bezpiecznej wysokoscei.
Po wykonaniu IV zakretu i wyjsciu na prosta do ladowania, pozycja szybowca wzglgdem
startu szybowcowego zabezpieczala prawidlowy kat podejscia do ladowania. W tym
momencie KL odwrdcit uwage od ladujacego ucznia i wydat komendg na start drugiego
szybowea, Po starcie szybowca KL powrécit do obserwacji ladujacego ucznia i zauwazyl,
#e szybowiec podchodzac do ladowania na petnych hamulcach zbyt szybko traci wysokos¢
i moze nic dolecie¢ do pasa. Natychmiast wydal przez radio polecenie ,,BOCIAN
ZAMKNI) HAMULCE”, a poniewaz uczen nie zareagowal, powtérzyl komendg. Po
powtérzeniu komendy uczeni-pilot zamknat hamulce acrodynamiczne ale z powodu mate;
wysokosci i zmniejszonej predkoscei lotu szybowiee zawadzit prawym skrzydiem o rosnace
przy plocie ogradzajacym ogrédki dzialkowe drzewa owocowe. Spowodowato to
wyhamowanie predkoéci szybowca i jego przyziemienic w odleghosci okoto 30 m od plotu
ograniczajacego ogrodki dziatkowe na nieuzytkowej czesci lotniska. Przyziemienie
nastapilo z przepadnigciem z wysokosci 2-3 m, a szybowiec wykonal jednoczesnie
Lcyrkiel” w prawo o okolo 200°. W wyniku tego ztamany zostal kadlub w czgsci ogonowej
oraz uszkodzona zostala koncéwka prawego skrzydla. Uczen-pilot nie odnidst zadnych
obrazefi. Zaraz po zdarzeniu przerwano loty szybowcowe i powiadomiono Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL).
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E ,, Bocian » SP-3042, 12 sierpnia 2003 r., lotnisko Babice

1.2 Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inni

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

- Kadlub: ztamany kadtub w czgsci ogonowej na wysokosci statecznika poziomego,

- Skrzydla: uszkodzona koncowka prawego skrzydia — wyrwana plyta brzegowa z

zamocowania,

- Uklady sterowania: stan polaczen napgdow sterow, lotek oraz hamulcow
aerodynamicznych podczas sprawdzania na miejscu wypadku nie budzity zastrzezen.

14 Inne uszkodzenia.

nie bylo

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-pilot szybowcowy I, -t 17 ]
— Zostal poddany badaniom wstepnym W
Specjalistycznej Lotniczo-Przemystowej Przychodni Lekarskiej PLL ,,LOT” w dniu 04.02
2003 r. i zgodnie z wymogami JAR-FCL 3 wydanymi przez wspdlne Wiadze Lotnicze
/JAA/, zostal uznany jako: zdolny do szkolenia szybowcowego wg klasy 2 do
I, i
05.04.2003 r. ukonczyt Teoretyczny Kurs Szybowcowy organizowany przez Aeroklub
PLL ,Lot” w czasie 72 godzin. Szkolenie praktyczne na szybowcu SZD-9bis ,,Bocian” wg
zadania I Programu szkolenia szybowcowego rozpoczal w Aeroklubie Warszawskim dnia
10 lipca 2003 r. w grupie instruktora szybowcowego I Wylot
samodzielny wykonat w dniu 12 sierpnia 2003 r. — po 40 lotach z instruktorem w czasie 4

wykonywania czynnosci: ucznia pilota szybowcowego,

godz. 39 min.
Tabela.1 Lista ostatnich 10-stu lotow wykonanych przez uczen-pilot.
e i : : ‘ Sl e ~ Cazas lotu
il i {zad. | éw. | starty | startu | ladow. | godz. “min. | godz. | min.
33 |25.07.03 Babice I 7 Bocian \' 19:13 | 19:16 - 03 - -
34 |25.07.03 Babice 1 7 Bocian w 20:12 | 20:16 - 04 - -
35 |26.07.03 Babice I 7 Bocian w 9:40 9:45 - 05 - -
36 |26.07.03 Babice 1 7 Bocian w 9:48 9:53 - 05 - -
37 |12.08.03 Babice I 7 Bocian w 8:21 8:25 - 04 - -
38 |12.08.03 Babice 1 7 Bocian w 8:28 8:32 - 04 -
39 |12.08.03 Babice 1 8 Bocian w 9:01 9:05 - 04 -
40 |12.08.03 Babice 1 8 Bocian \ 9:10 9:14 - 04 - -
41 |12.08.03 Babice 1 9 Bocian \ 9:20 9:25 - - - 05
42 |@f06.03 | Babice T | 9 | Bocian | W [15:10 | 15:14 | - - - 04 | Wypadek |

42.98.0»
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

szvbowiec SZD-9bis 1E ,, Bocian™ SP-3042, 12 sierpnia 2003 r., lotnisko Babice L

1.6 Informacja o statku powietrznym.

S

Szybowiec SZD-9bis 1E ,.Bocian” znak rozpoznawczy SP-3042, dwumiejscowy, szkolny.

b szybow 10ZpOZAWCZE
1976 PDPS Jezéw Sudecki P-749 SP-2576 3042 24.09.1976

Nalot szybowca od poczatku eksploatacji........coeeeeveunanee 2642 godz. 57 min.

Nalot szybowca od ostatniej naprawy gléwnej............... 183 godz. 45 min.

Ostatnia naprawa specjalna (wypracowany czasokres).. 10.10,.2002 r.

Waznoéé Swiadectwa Sprawnosci Technicznej............. do 09 pazdziernika 2003 r.

Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci i prace okresowe.

Zaladowanie i wywazenie miescilo si¢ w zakresie wymaganym przez Instrukcje
Uzytkowania w Locie szybowca.

1.7 Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na loty wydana przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej
IMiGW PC-CBPM Okecie na dzien 12 sierpnia 2003 r. od godz. 11:00 do godz. 18:00
UTC,

Sytuacja synoptyczna — pod wplywem wyzu znad Europy Poludniowe;j.

Zachmurzenie 1-3/8 Cu, o podstawach 1000-1500/2000 m npm. oraz lawice chmur
$rednich pow. 3000 m npm.

Widzialnos¢ powyzej 10 km.

Wiatr przyziemny 300°-240°, o predkosei 10-20 km/h,

Wiatr do 1000 m 300°-330°, o prgdkosci 15-30 km/h,

Wysokos¢ izotermy (° C ~ okoto 3200 m.

1.8 Srodki nawigacyjne.
nie bylto

1.9 Lacznosé.
Szybowiec byl wyposazony w pokladowa stacjg lotnicza RS-6101-1 z zakresem
czestotliwosci 122.200 — 122,900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0993/01 z dnia 06.04.2001 .
wazne do dnia 31.12.2010 r.). Lacznos¢ z kwadratu szybowcowego byla zapewniona
poprzez naziemna stacj¢ lacznosci obstugiwang przez KL. W czasie lotu szybowca
tacznoé¢ radiowa byla zachowana.

1.10 Dane dotyczgce lotniska.

Nazwa, kod lotniska: lotnisko Babice, EPBC. Pozycja geograficzna: 52° 16" 15'N, 20° 55"
04' E, ELV 108 m., drogi startowe RWY 1050 x 90 m. czgé¢ trawiasta 800x200m,
102°/282°. Laczno$¢ Babice Info 119.175 MHz, ,kwadrat™ 122,3 MHz, radiolatarnie
podejscia na przyrzady NDB AR 600; A289 KHz.

1.11 Rejestratory pokladowe.
brak
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szybowiec SZD-9bis 1E |, Bocian" SP-3042, 12 sierpnia 2003 r., lotnisko Babice

1.12 Informacja o szcezatkach i zderzeniu

Szybowiec przyziemit w konfiguracji przepadnigcia z przechytem na prawe skrzydlo,

Nie stwierdzono aby jakakolwiek czesé jego wyposazenia oddzielila si¢ od niego przed
zderzeniem z ziemia.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Po zaistnieniu wypadku lotniczego uczen-pilot B zostal zawieziony do
Szpitala Bielanskiego celem wykonania obdukcji. Uczen-pilot w czasie badania nie
zglaszat zadnych dolegliwosci moggcych byé efektem wypadku. Po badaniu
T 7 (specjalista chirurg) zostal

przeprowadzonym przez lekarza
zwolniony do domu

1.14 Pozar.
Nie bylo.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku uczen-pilot samodzielnie opuscit szybowiec i nie zglaszal zadnych
dolegliwosci mogacych by¢ nastepstwem wypadku lotniczego.

1.16 Badania i ¢ekspertyzy.

Przestuchano $wiadkéw, wykonano dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia oraz
uszkodzen szybowca. Sprawdzono uklady sterowania szybowca, ktérych stan nie budzit
zastrzezen.

1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji

Komoérka bezpieczenstwa lotniczego (BL) Aeroklubu Warszawskiego powiadomita
PKBWL niezwlocznie po zaistmieniu wypadku lotniczego, a zabezpieczenie migjsca
wypadku przed dostgpem o0séb trzecich do czasu przybycia Zespolu Badawczego PKBWL
nie budzi zastrzezen.

1.18 Informacje uzupekiajgce

Badanie wypadku prowadzit Zespol Badawczy Pafistwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych w skladzie:

1. Maciej Lasek — kierujacy zespolem

2. Jerzy Kedzierski — czlonek zespolu

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.
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2 ANALIZA.

_Anahzq wypadku przeprowadzono w aspekcie wyszkolenia ucznia-pilota ~ o
oraz organizacji lotow.

2.1 Poziom wyszkolenia

Na podstawie Wykonanego zestawienia zapisu lotéw z Dziennika Przebiegu Szkolenia

ucznia-pilota o z Programem Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu
Polskiego (Warszawa, 14 lutego 1996 r. GLC L Ic/2/ 1/96) mozna stwierdzié, ze liczba
lotébw szkolnych wykonanych przez miesci sie w minimach

okreslonych ww. Programem.

Aeroklub Polski Dzial Szkolenia i Sportu ,Program szkolenia szybowcowego” Warszawa 1996 (Warszawa, 14 lutego
1996 r. GLC-L-Ic/2/1/96):

Rodzaj PROGRAM SZKOLENIA
sarw | g| | 8 DZIENNIK LOTOW SZYBOWCOWEGO
S| 8 o £ Czas lotu Ilo§¢ lotéw Czas lotu Iloéé lotbéw
S |w|N _5 E‘ dwuster samodz, z instr. | samodz dwuster samodz, z instr. | samodz
godz, | min, godz.l min. godz. I min. | godz. | min,
lotnisko Babice od dnia 10 lipca do dnia 12 sierpnia 2003 r.:
- | W|lI] 11 Bocian - 08 - - 2 - - 8 - - 2 -
- | W [T 2 | Bocian - 28 - - 6 - - 24 - . 6 -
- | W {I| 3 | Bocian - 46 - - 10 - - 40 - - 10 -
- | W [I{ 4 | Bocian - 31 - - 5 - - 16 - - 4 -
- W [1[| 5| Bocian - 19 - - 7 - - 28 - - 7 -
S - | 1| 6 | Puchacz 1 53 - - 2 - - 40 - - 2 -
- w1} 7 | Bocian - 26 - - 6 - - 16 - - 4 -
- W | I | 8 | Bocian - 08 - - 2 - - 8 - - 2 -
- | W[ T]| 9| Bocian - - - 09 - 2 - - 1 - - 5
- - 1110 - - - - - - - - dec. instrukior - dec. inst.
Razem 4 39 - 09 40 2 3 - HE 37 15

Jednoczesnie Komisja ustalita, ze przed wylotem samodzielnym uczen-pilot miat 17-sto
dniowq przerwe w szkoleniu spowodowana wyjazdem urlopowym z rodzing (od 26.07 do
12.08). Tak dluga przerwa w szkoleniu mogta mie¢ decydujacy wplyw na zanik
niewielkich, na tym poziomie wyszkolenia ucznia-pilota, umiejg¢tnosei pilotazowych,
zwlaszcza w zakresie postepowania w sytuacjach niebezpiecznych. Poprzedzajacy przerwg
okres szkolenia praktycznego trwat tylko 16 dni i byl porownywalny z czasem trwania
przerwy w szkoleniu. Program Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego nie okresla
jednoznacznie liczby i zakresu lotow wznawiajacych po przerwie w  szkoleniu
podstawowym, pozostawiajac te kwestie do decyzji instruktora prowadzacego. Jednakze
przeprowadzenic przez instruktora prowadzacego po przerwie w szkoleniu tylko dwéch
lotéw w zakresie doskonalenia wszystkich elementow lotu (zad. 1 éw.7, taczny czas lotow
8 minut), z ktorych jeden lot byt obowiazkowy do wypelnienia minimum programowego,
wydaje sie byé niewspotmiernie mate w stosunku do umiejgtnosci ucznia-pilota oraz ¢zasu
trwania przerwy w jego szkoleniu. o

Wedlug zeznania ucznia-pilota o . nie byl on dwiadomy
przyczyny niewlasciwego podejscia do lagdowania natomiast wykonywane przez niego
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czynnoéei  (podciaganie szybowca czyli zmniejszanie predkosci prawie do predkosci
przeciagnigcia, przy catkowicie otwartych hamuleach aerodynamicznych) éwiadeza o jego
niedoszkoleniu Jub zaniku umiejetnosci nabytych podczas szkolenia w zakresie
postepowania w sytuacjach nietypowych lub niebezpiecznych.

2.2 Organizacja lotow i przebieg zdarzenia

Loty tego dnia wykonywane byly z dwoch startow:
a) szybowcowego, start roztozony na czesei trawiastej, krag prawy po skraju lotniska,
b) samolotowego, start wykonywany z pasa betonowego, krag prawy duzy.

Rozlozenie startu bylo zgodne z Instrukcjg Uzytkowania Lotniska EPBC w zakresie
lotow szybowcowych i samolotowych wykonywanych przez Aeroklub Warszawski.
Jednoczesnie na kregu nadlotniskowym matym (szybowcowym) mogly znajdowac si¢ dwa
szybowce latajace ze startu za wyciagarka.

Lotnisko Babice charakteryzuje si¢ duzym nat¢zeniem ruchu samolotowego i
szybowcowego. Powoduje to znaczne obcigzenie Kierownika Lotow. W dniu wypadku
instruktor szybowcowy . pelnil czynnosci KI. od momentu rozpoczecia
lotéw szybowcowych o godzinie 82! do momentu zakonczenia lotéw szybowcowych o
podzinie 15'° nadzorujac jednoczesnie nadlotniskowy ruch samolotéw i szybowcow. KL
obserwowal start i lot po krggu ucznia-pilota o " do momentu zajecia
przez szybowiec pozycji po IV zakrgcie 1 rozpocz¢eia znizania w celu podejscia do
ladowania. Pozycja szybowca wzgledem startu szybowcowego zabezpieczata prawidlowy
kat podejécia do ladowania. Na zgloszong gotowosé do startu przez drugi szybowiec, KL
odwrécit na chwile uwage od ladujacego szybowca ,,Bocian” w celu wydania zgody na
start i obserwacji startu szybowca za wyciggarka. Polegalo to na wydaniu polecenia
mechanikowi wyciagarkowemu do naprgzania liny holowniczej, nastgpnie w momencie
ruszenia szybowca wydaniu komendy ,,SZYBOWIEC RUSZYL” i obserwacji startu do
momentu wyczepienia liny wyciagarkowej przez szybowiec. W tym czasie ni¢c obserwowat

on ladujacego szybowca pilotowanego przez ucznia-pilota ). Uczen-
pilot réwniez nie zglaszat zadnych probleméw zwiazanych z lotem. W momencie powrotu
do obserwacji ladujacego szybowca, KL zauwazyl, ze szybowiec znajduje si¢ na male)
wysokosci na terenem ogrodkow dziatkowych, a tor jego lotu nie zapewnia wykonania
przez niego bezpiecznego ladowania na terenic lotniska. Natychmiast wydat przez radio
polecenie ,BOCIAN ZAMKNI] HAMULCE”, a poniewaz uczen ni¢ zareagowal,
powtérzyt komendg. Po powtorzeniu komendy uczen-pilot zamknal hamulce
aerodynamiczne, ale z powodu matej wysokosci i zmniejszonej predkosei lotu szybowiec
zawadzil prawym skrzydiem o rosnace przy plocie ogradzajacym ogrodki dziatkowe
drzewa owocowe. Spowodowalo to wyhamowanie prgdkosci szybowca 1 jego
przyziemienie w odleglosci okoto 30 m od plotu ograniczajacego ogrodki dziatkowe na
nieuzytkowej czgsci lotniska z przechylem na prawe skrzydlo w wyniku czego szybowiec
wykonat tzw. cyrkiel, uszkadzajac konicowke prawego skrzydta oraz tylna czgs¢ kadiuba.

Na podstawie zebranych materiatéw mozna wnioskowaé, ze pomimo tego, iz chwilowy
brak obserwacji ladujacego ucznia-pilota przez KL byl jedng z przyczyn zdarzenia, to
tylko stanowcza i wiasciwa reakcja Kierownika Lotéw uchronila ucznia-pilota od
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3

3.1

3.2

4

przyziemienia na terenie ogrédkéw dzialkowych lub doprowadzenia do przeciagnigcia 1
zwalenia si¢ szybowca w korkociag.

WNIOSKI

Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje:

a)

b)

c)

d)

g)
h)

1)

2)

warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez
ucznia-pilota,

uczen-pilot mial kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow w
granicach wskazanych w tresci zadania,

dwustronna laczno$é radiowa miedzy szybowcem, a Kierownikiem Lotéw byla
zachowana 1 j¢j jako$¢ nie budzi zastrzezen,

szybowiec byl sprawny technicznie w zakresie obowigzujacych wymagan,

w chwili startu uczef-pilot nie znajdowat si¢ pod wplywem

alkoholu,

w poczatkowej fazie podejicia do ladowania uczefi-pilot nie byl obserwowany przez
Kicrownika Lotéw,

uczeni-pilot miat 17-sto dniowg przerwg w szkoleniu podstawowym,
stwierdzono zaniedbanie w zakresie prowadzenia dokumentacji wyszkoleniowe] przez

ucznia-pilota - brak zdjecia w Ksiazce przebiegu szkolenia.

Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego byl:

Blad techniki pilotazu polegajacy na niewlasciwym planowaniu podejscia do
ladowania, wynikajacy z malego doswiadczenia ucznia-pilota.

Chwilowe odwrocenie uwagi Kierownika Lotow od ladujacego ucznia-pilota.

Na powstanie wypadku miata wplyw przerwa w szkoleniu podstawowym i, zdaniem
Komisji, zbyt mala ilo$é lotow wznawiajacych przed dopuszczeniem do lotow
samodziclnych. Spowodowato to zanik umigj¢tnosci nabytych podczas szkolenia w
zakresie postepowania w sytuacjach nietypowych lub niebezpiecznych.

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku ucznia-pilota

na

szybowcu SZD-9bis 1E ,Bocian” znak rozp. SP-3042 proponuje nastgpujace zalecenia

profilaktyczne w stosunku do Aeroklubu Polskicgo:

1)

Dzial Szkolenia rozwazy wprowadzenie uzupeinienia w ,Programie szkolenia
szybowcowego” (GLC-L-1c/2/1/96) w rozdziale 6.3.1 Loty sprawdzajgce uczniow-
pilotéw okre$lajacego zakres éwiczen oraz ilo$¢ lotow wznawiajacych w przypadku
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wystapienia przerwy w szkoleniu podstawowym przy uwzglednieniu zaréwno dlugosci
przerwy jak i etapu szkolenia na ktérym przerwa ta wystapila.

2) Dzial Szkolenia rozwazy wprowadzenie uzupelnienia do Instrukcji Wykonywania
Lotow i Skokéw spadochronowych IWL-AP w rozdziale 3.6.7. Kierownik Lotow
okreslajacego przy jakim natgzeniu ruchu lotniczege na lotnisku powinien by¢
wyznaczony pomocnik Kierownika Lotéw i okreslajace dopuszczalny czas pelnienia
funkeji KL.

3) Dyrektorzy ofrodkéw prowadzacych szkolenie szybowcowe uczula instruktorow
prowadzacych szkolenie szybowcowe w sprawie przestrzegania kompletnosci
dokumentacji wyszkoleniowej ucznidw-pilotow.

4) Okolicznosci wypadku omoéwié z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami
lotniczymi zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

ZALACZNIKI
Ryc. 1 Schemat 101U SZYBOWECH cocuieiivcerereee ettt s s 12
Ryc. 2 Koncowa Faza 1ot SZVDOWEA et st s s s 12
Rve. 3 Widok mic]SCa WYDAKL ....vvivsireeeiieesinee e sre st snssssaesanrssnssnns sssssbanss s sansn g ses s sbanasssans 13
Ryc. 4 Uszkodzona kocowka prawepo skrzydla o, 13
Rye. 5 Pekniety kadlub — SIONA PrAWE ..oovivivieiivervimiie i csieesssaer s rrsga s eas 14
Rye. 6 Pekniety kadtub — SIrona JeWa e ess s 14
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Zdigcie sateltarne, terracewr:rmx- rqonrrm

Zamkmiecie
hagmulcow:

Ryc. 2 Koncowa faza lotu szybowca
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Ryc. 3 Widok miejsca wypadku

Ryc. 4 Uszkodzona koncoéwka prawego skrzydia
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Ryc. 6 Peknigty kadtub — strona lewa

KONIEC
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