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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia JAZZ-2000 nie rejestrowana, lotnisko Swidnik
29 paZdziernik 2004 r

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidéncyjny zdarzenia: 283/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: Motolotnia Jazz-2000

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: Nie rejestrowana
Dowddca statku powietrznego: -____
Uzytkownik statku powietrznego: ;
Wiasciciel statku powietrznego: _

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Swidnik

Data i czas zdarzenia: 29 pazdziernika 2004, godz. 16:30

STRESZCZENIE

W dniu 29 pazdziernika 2004 r., obywatel _ wykonywat lot nad
lotniskiem Swidnik. Po wykonaniu startu i lotu po kregu prowadzacy motolotnie

podszedt stromo do ladowania. Na wysokosci okoto10 m nad lotniskiem motolotnia
zostata zadarto pod duzym katem przy zredukowanych do minimum obrotach.
Spowodowato to utrate predkosci w wyniku czego motolotnia opuscita nos i z lekkim
przechyleniem w prawo cofajac si¢ do tylu uderzyla w piyte lotniska. Motolotnia
zostata uszkodzona. Prowadzacy motolotnie doznat powaznych obrazen ciata.
Zaraz po zdarzeniu powiadomiono, KPP w Swidniku, Panstwowg Komisje Badania
Wypadkéw Lotniczych (PKBWL). Do badania wypadku przystapit Zesp6t Badawczy
PKBWL w skiadzie:

mgr Ignacy GOLINSKI - kierownik zespotu badawczego
spec. d/s spad. i motolotni Agata KACZYNSKA - cztonek zespotu badawczego
inz. Tomasz MAKOWSKI - cztonek zespotu badawczego

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku bylo brak umiejetnosci prowadzenia statkéw powietrznych.
Komisja postanowita odstapi¢ od doktadnego badania i sprawg na zasadzie art. 304
§ 2 skierowaé do Prokuratury Rejonowej w Swidniku z wnioskiem o $ciganie
sprawcow zdarzenia.

PKBWL po zakoriczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia JAZZ-2000 nie rejestrowana, lotisko Swidnik
29 pazdziernik 2004 r

INFORMACJE FAKTYCZNE
1.Informacja o wypadku lotniczym.
1.1. Historia lotu (dane o locie).

W dniu 29 pazdziernika 2004 r., obywatel_ wykonywat loty
na swojej prywatnej motolotni Jazz-2000 nad lotniskiem Swidnik. Po wykonaniu 8

lotéw do motolotni wsiadt jego syn|| || }EEE. o wykonaniu startu i lotu
po kregu prowadzacy motolotnie podszedt stromo do lgdowania. Na wysokoéci okoto
10 m nad lotniskiem motolotnia zostata ,zadarta” pod duzym katem przy
zredukowanych do minimum obrotach. Spowodowato to utrate predkosci w wyniku
czego motolotnia opuscita nos i z lekkim przechyleniem w prawo, cofajgc si¢ do tylu
uderzyla w plyte lotniska. Motolotnia zostata uszkodzona. Prowadzacy motolotnig
doznat powaznych obrazen ciata. Zaraz po zdarzeniu powiadomiono, KPP w
Swidniku, Panstwowa Komisje Badania Wypadkoéw Lotniczych (PKBWL). Do badania
wypadku przystapit Zesp6t Badawczy PKBWL.

1.2. Obrazenia 0s6b.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni

Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne - - =

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Brak danych.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie stwierdzono.

1.5. Informacja o skiadz

iz osoboam idane o zatodze).

Prowadzgcy motolotnie
iynie posiada licencji pilota ani Zadnych uprawnier upowazniajacych go do
prowadzenia statkéw powietrznych.

1.6. Informacja o statku powietrznym.
Klasa statku powietrznego: motolotnia.
Kategoria: brak danych.

Fic bl Wytwoérca Oznaczenie fab. |Nrfab. |Znaki rozp. gj
Brak Diamond Aircraft Ind. Jazz-2000 brak brak brak
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacii..........ccouvenmeiecinciiiiiiiiininnnn brak danych.
SWIAAECIWO REJESITACL........oercvreereerereeiarsssesssssseseenssessessesssssisssssssasssssessssssssanses brak.
Waznosé Swiadectwa Zdatnosci do LotU:.......coeeercveereneneeiinnensinissnsesseneans ,....brak.
Silnik tlokowy typu: Rotax 912 F3 nr 4.412.728.
Produtent. ... Diamond Aircraft Ind. London Ont. Canada.
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii...........ccocceermeineniiiciiinne brak danych.
Stan MPiS przed lotem:
SPANIWO....eevrieccecre e e brak danych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia JAZZ-2000 nie rejestrowana, lotnisko Swidnik
29 pazdziernik 2004 r

OlB:.eeevereeneesmmssnsssissinssasonnssansaniansnartsasessssusentasurnsansssnsasnasas suessnssnnsones brak danych

1.7. Informacje meteorologiczne.
Warunki meteorologiczne dla rejonu Swidnik 29 paZzdziernika 2004 r. godz. 15:00
do _18:00 czasu urzedowego, opracowane przez Instytut Meteorologii i Gospodarki

Wodnej w Warszawie.

1. Sytuacja baryczna: rejon znajdowat si¢ pod wptywem ptytkiej zatoki nizowej przed
zblizajacym sie frontem chiodnym, ktéremu nie towarzyszyty
istotne zjawiska pogody.

2. WIBHE QOINY:....menerrssecansnmnssisssssmssnssnsaussarss swosmsvarsnssassnansanssass 180° - 200° 1 -3 m/s.
3. ZJaWisSKa:.....ccoeorrrierrii w koncu okresu zamglenie.
= 1 O —— poczatkowo 2/8 Ci, wzrastajgce do 7/8 Ci.
5. Podstawa M AMSL.......coveceiiiirieeicreceessins s s s ea s s abs 6000.
6. Widzialnos¢................... powyzej 10 km, obnizajaca si¢ w koricu okresu do 8 km.
7. Temperatura powietrza:.............cccevmieniiincncinns od 19°C obnizajgca si¢ do 16°C.
8. Cisnienie odniesione do POZIOMU MOIZA:........cccceeeeremmeerrininieienissseninnes 1006 hPa.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Brak danych.

1.9. Lacznosé.
Motolotnia nie posiadata tqczno$ci radiowe;.

1.10. Dane dotyczace lotniska.
Lotnisko Swidnik. Kod literowy EP SW.

1. PoloZenie geograficzne............ccceueviiriencnnnnns 51°13'55,13” N; 22°41'25,17" E;
2. WYSOKOSE NP et iincsesnsiissssn e stssns st e 202,5 m.
3. Nawierzchnia, wymiary i kierunek RWY.......trawa,......800 x500 m,....... 090° - 270°.
4, Czestotliwosci radiowe; a) POrt.........oeoveemiiiciis 122,700 mHz.
D) WIZA.....cooicermiriitiecnicctecce et 126,000 mHz.
o 0 1 7 | O ———— 126,000 mHz.
B, INDB....sssesevescessonssnnsasssosseres suesssts uia issssasatssans Seas amsinas s Febasareassassonessncesaees "SK” 622 kHz.
6. Uzytkownik lotniska............ceeevvemmnieninicncisiiin 1) Aeroklub Swidnicki.
2) Wytwérnia WSK.

1.11. Pokiadowe rejestratory.
Motolotnia nie posiadata pokladowych rejestratorow lotu.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Motolotnia uderzyta w plyte lotniska z kursem 150°. Prowadzacy motolotni¢ doznat
powaznych urazéw ciata. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czesc motolotni lub jej
wyposazenia oddzielita si¢ od niej przed wypadkiem.

1.13.Informacje medyczne

Prowadzacy motolotnie nie posiadat Zadnych badar lotniczo ich.

Prowadzacy motolotnie i lat 21 %

& przebywat w Wojew6dzkim Szpitalu Specjalistycznym im. Stefana
ardynata Wyszynskiego na Oddziale Urazowo — Ortopedycznym,_

— w dniach od 29.10.2004 r. z rozpoznaniem;

1. Otwarte wieloodtamowe ziamanie prawej goleni.
RAPORT KONCOWY o Strona 5z 7
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia JAZZ-2000 nie rejestrowana, lotnisko Swidnik

29 patdziernik 2004 r
2. Ziamanie wieloodtamowe trzonu kregu L2.
3. Zwichniecie w prawym stawie skokowo — pietowym z brzeznym ziamaniem ko$ci

skokowej.

4. Ztamanie dalszej nasady prawej kosci promieniowe;.
W dniach 20.10.2004 r. i 31.10.2004 r., zastosowano leczenie operacyjne. Pacjenta
wypisano ze szpitala w dniu 19.11.2004 r. z zaleceniami:
Pionizacja tylko w gorsecie Javetta.
Chodzenie z pomoca kul pachowych.
Kontynuacja profilaktyki p / zakrzepowej.
Utrzymanie unieruchomienia gipsowego na PKG przez trzy tygodnie.
Codzienna zmiana opatrunkéw na prawej goleni.
Dalsze leczenie specjalistyczne w miejscu zamieszkania (wskazana kontrola w
tutejszej Poradni Ortopedycznej za 3 miesigce).

ook wN =

1.14. Pozar.
Nie wystapit.

1.15. Ratownictwo i szanse przezycia.

Pierwszej pomocy poszkodowanemu udzielit ojciec poszkodowanego -
ipobserwuja_cy lot z ziemi. Nastgpnic wezwane pogotowie odwiozlo
poszkodowanego do szpitala.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ kamerg filmowa terenu wypadku i motolotni po wypadku.
Przestuchano $wiadkoéw. Stwierdzono brak dokumentéw motolotni i dokumentaciji
lotniczej prowadzacego motolotni¢. Uniemozliwito to przeprowadzenie doktadnych
badan wypadku.

1.17. Informacje o dziatalnosci j. o. lotniczych i administraciji.

O wypadku kierownictwo Aeroklubu Swidnickiego powiadomito KPP w Swidniku i
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Lotniczych

Do czasu przyjazdu Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych miejsce
wypadku ochraniali funkcjonariusze KPP ze Swidnika.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie wprowadzono.

1.19. Nowe metody badan.
Nie zastosowano.

2. Analiza.
2.1. Analiza zdarzenia.

W dniu 29 pazdziemika 2004 r., obywatel *wykonywal loty na
swojej prywatnej motolotni Jazz-2000 nad lotniskiem Swidnik. Loty rozpoczat okoto
godz. 16:00, kiedy nie byto juz nikogo z pracownikéw na wiezy lotniska. W tym dniu
nie bylo na wiezy zgloszonych juz Zadnych lotow. Po wykonaniu 8 lotéw, do
motolotni wsiadt jego syn NI Po wykonaniu startu i lotu po kregu
prowadzacy motolotnie podszedt stromo do ladowania. Na wysokosci okolo 10 m
nad lotniskiem motolotnia zostata ,zadarta” pod duzym katem przy zredukowanych

do minimum obrotach. Spowodowato to utrate predkosci w wyniku czego motolotnia
opuscila nos i z lekkim przechyleniem w prawo, cofajac si¢ do tylu uderzyla w piyte
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motolotnia JAZZ-2000 nie rejestrowana, lotnisko Swidnik
29 pazdziernik 2004 r

lotniska. Motolotnia zostata uszkodzona. Prowadzacy motolotnie doznat powaznych
obrazen ciata.

3. Whnioski.

3.1 Ustalenie faktow.

3.1.1. Prowadzacy motolotnie nie posiadat zadnych uprawnieri do wykonywania
jakichkolwiek lotéw. :

3.1.2. Prowadzacy motolotnie nie byt pod wplywem $rodkéw odurzajacych i alkoholu.

3.1.3. Pogoda do wykonania lotéw byta wiasciwa.

3.1.4. Z powodu braku jakichkolwiek dokument6éw poswiadczajgcych sprawnosé
techniczna motolotni uznaje sig, ze pod wzglgdem formalnym motolotnia nie
byta sprawna pod wzgledem technicznym.

3.1.5. Loty nad lotniskiem nie byly zgloszone do stuzby lotniskowej

3.1.6. Brak jakiejkolwiek ostony wykonywania lotow.

3.2. Przyczyny i okolicznos$ci wypadku lotniczego.

Przyczyng wypadku byto brak umiejetnosci prowadzenia statkow powietrznych.
Komisja postanowita odstapi¢ od doktadnego badania i sprawg na zasadzie art. 304
§ 2 skierowa¢ do Prokuratury Rejonowej w Swidniku z wnioskiem o $ciganie
sprawcéw zdarzenia.

4. Zalecenia profilaktyczne.

Nie sformutowano ze wzgledu na decyzje z pkt. 3.2.

Kierownik Zespotu Badajgcego PKBWL

Zalgczniki zgodnie z aktami.
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