UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 1 wrzesnia 2026

lotniczym.

e " W sprawi i
K0mISja nie orzeka o winie Sp awie Wypadku IOtnlczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec SZD-50-3 ,Puchacz”. 3, SP-3359
i interpretaciji.

06 czerwca 2026 r., EPKR (lotnisko Krosno)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl




PKBWL UCHWALA 2026-0052

Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2025, poz. 1431 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 6 czerwca 2026 r., po wykonaniu 3 lotdw z instruktorem, uczen zostat
dopuszczony do lotu samodzielnego na cwiczenie tzw. ,doskonalenia
lagdowania”. Wzlot za wyciggarkg i czesS¢ lotu po kregu byly prawidtowe.
Ze wzgledu na wiekszg wysokos¢, uczen zdecydowat o wykonaniu okrgzenia na
pozycji z wiatrem. W rezultacie, Il zakret kregu uczen wykonat zbyt daleko od
pola wzlotow, a po czwartym zakrecie zbyt wczesnie otworzyt hamulce.
Szybowiec znalazt sie na matej wysokosci, poza granicg lotniska. W koncowe;j
fazie podejscia zaczepit skrzydtem o drzewo, wykonujgc niekontrolowany obrét
i upadajgc na ogrodzenie lotniska. Uczen nie odnidst obrazen jednak szybowiec
zostat powaznie uszkodzony.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Nieprawidtowa budowa  kregu, potgczona z  niewtasciwym
gospodarowaniem wysokoscig, co wynikato z nieprawidtowego
przygotowania ucznia do lotéw samodzielnych.

2) Niewtasciwe planowanie do lgdowania lub brak planowania oraz
prawdopodobnie btedna konfiguracja szybowca do Igdowania, polegajgca
na zbyt ptaskim podejsciu i nieumiejetnym operowaniu hamulcami
aerodynamicznymi.

3) Niewtasciwy nadzoér nad szkolonym ze strony instruktora nadzorujgcego
lot: brak obserwaciji i przewidywania zachowania ucznia.

4) Mozliwe nieprawidtowe roztozenie startu do lotow szkolnych, polegajgce
na nieuwzglednieniu odlegtosci od znakdéw lgdowania do przeszkod na
podejsciu.

5) Ograniczona przestrzen pola do Ilgdowania, zajetego przez inne szybowce
— nie usuniete na czas lgdowania ucznia.
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3.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Aerokluby Mielecki i wspotpracujgcy z nim  Aeroklub Podkarpacki
przeanalizowaty zdarzenie, formutujgc nastepujgce dziatania naprawcze:

zobowigzano instruktoréw prowadzgcych szkolenie do zintensyfikowania
nauczania w zakresie budowy kregu, gospodarowania wysokoscig oraz
kontroli potozenia szybowca na kregu w odniesieniu do wytozonych
znakow startowych i przeszkdd na podejsciu;

zobowigzano instruktoréw do usuwania szybowcow po lgdowaniu z pasa
lgdowania;

zobowigzano instruktorow do bezwzglednego obserwowania lotéw
samodzielnych i, w razie potrzeby, reagowania na nieprawidtowg budowe
kregu i manewru do Igdowania;

przeprowadzono trening naziemny ze szkolonymi w zakresie operowania
hamulcami aerodynamicznymi szybowca na komende;

zobowigzano instruktorow do wyktadania znakow startowych przy
uwzglednieniu wymaganych odlegtosci od przeszkdd na podejsciu.

Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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