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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 3 wrzesnia 2026
w sprawie wypadku lotniczego

2026-0081

NUMER ZDARZENIA

Balon Kubicek BB26E; SP-BOC

31 lipca 2026 r. Stup gm. Gruta

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 31.07.2026 r. pilot wraz zatogg naziemng oraz dwojkg pasazeréw
przyjechat do miejscowosci Gruta. Na fgce (wspotrzedne geograficzne
N53.463391, E18.954493) znajdujgcej sie na matym wzniesieniu, pomiedzy
zagajnikiem i zabudowaniami gospodarczymi balon zostat przygotowany do startu.
Start balonu nastgpit o0 godz. 03:15 UTC. W koszu oprdocz pilota znajdowaty sie
dwie osoby.

Po starcie balon leciat w kierunku pétnocnym, w strone jeziora Salno Duze. Lot
wykonywany byt na wysokosci wzglednej (odniesionej do miejsca startu) okoto 50
m AGL ze srednig predkoscig poziomg ok. 20 km/h. Po doleceniu w rejon jeziora
Salno Duze balon zwolnit do predkosci 6 km/h, obnizyt lot i zmienit kierunek lotu
na wschodni. Po zmianie kierunku lotu balon zaczat sie wznosic i przyspieszac do
25 km/h. Gdy wzniést sie do wysokosci 380 m predkos¢ nieznacznie zmalata do
19 km/h, nastepnie balon zaczagt obniza¢ wysokos¢ lotu, po chwili predkos$é
pozioma zaczeta gwattownie rosng¢ do wartosci okoto 40 km/h. Balon
kontynuowat obnizanie wysokosci lotu, jednak predkos¢ pozostawata nadal
wysoka, osiggajgc wartos¢ 45 km/h. Tor lotu balonu przebiegat lekko zbieznie do
linii wysokiego napiecia 110 kV i gdy balon znajdowat sie w odlegtosci ok. 50 m od
niej rozpoczat kolejne wznoszenie o 50 m, jednak predkos¢ nadal pozostawata
duza, powyzej 40 km/h. Po przelocie nad linig wysokiego napiecia pilot zaczat
obnizac¢ lot balonu do lgdowania nad opadajgcym zboczem, a predkos¢ pozioma
wzrosta chwilowo do 46 km/h. Balon bedgc na matej wysokosci przecisnat sie
koszem przez linie drzew nad lokalnym strumykiem ptyngcym w wagwozie i z
predkoscig ok. 25 km/h zderzyt sie z ziemig. Miejsce zderzenia znajdowalo sie na
zboczu wznoszgcego sie terenu wzgledem kierunku lotu. W czasie zderzenia pilot
wypadt z kosza balonu wraz z jedng z pasazerek. Druga pasazerka w wyniku
uderzenia znajdowata sie czesciowo poza koszem i gdy balon zaczat sie ponownie
wznosi¢ opuscita szybko kosz. Nastepnie balon bez pilota i pasazeréw wznidst sie
na wysokos¢ ponad 300 m i samotnie przeleciat ok. 1,5 km, osiggajgc w pierwszej
fazie lotu predkos¢ ponad 50 km/h a nastepnie okoto 30 km/h. Balonem opadt do
lasu w rejonie drogi krajowej nr 538.

2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogotem na

Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Smiertelne

Powazne 1 1
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Lekkie 2 2
Brak
RAZEM 1 2 3

3. Informacje o zatodze
Licencja pilota balonowego (PL.BFCL) wydana 12 grudnia 2023 r.

Uprawnienia: balony na ogrzane powietrze
grupa A
Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL, wazne w dniu wypadku
Nalot ogolny: 101:25
Nalot jako dowddca (PIC): 83:15

PowyZzszy nalot nie obejmuje lotu, w ktorym nastgpit wypadek.

4. Statek powietrzny
Balon na ogrzane powietrze

Producent: Kubicek Factory s. r. o.
Typ: Kubicek BB26E

Numer seryjny: 1346

Znaki rejestracyjne: SP-BOC

Swiadectwo rejestracji: nr 459, wydane 19.01.2026
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu (CofA): wazne, wydane 01.09.2025
Poswiadczenie zdatnosci do lotu (ARC): wydane: 28.07.2026

wazne do: 02.08.2027

Pozwolenie radiowe wazne do: 31.07.2035
Catkowity czas lotu: 337:06 FH
Data ostatniej obstugi technicznej: 28.07.2026

Powyzszy nalot nie obejmuje lotu, w ktérym nastgpit wypadek.

5. Uszkodzenia statku powietrznego

Przeprowadzono techniczne ogledziny balonu na miejscu zdarzenia. Palnik, rama
palnika, kosz oraz butle paliwowe byly bez widocznych uszkodzen. Powtoka
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balonu zostata rozdarta w kilku miejscach i miejscowo nadtopiona. Pas pilota byt
schowany w specjalnym ochraniaczu umieszczonym w koszu.

Nie stwierdzono innych uszkodzen lub niesprawnosci balonu.

6. Inne istotne informacje
7. Informacje meteorologiczne

Ogdlna sytuacja synoptyczna:
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Rys. 1. Mapa istotnych zjawigk ﬁagad.o\/\)yc'h [IMGW].

8. Informcje o szczatkach i zderzeniu

Po wypadku zostata podjeta akcja poszukiwawcza. Zatoga naziemna odnalazta
pilota i pasazerki balonu w stosunkowo krotkim czasie od wypadku. Na miejsce
zostata wezwana pomoc medyczna, ktora udzielita niezbednej pomocy. Pilot i
pasazerki zostali przewiezieni do szpitala.
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Po odnalezieniu balonu z koszem w lesie w rejonie drogi krajowej nr 538, teren
zabezpieczono do przyjazdu Komisji. Po wykonaniu dokumentacji z miejsca
lgdowania i ogledzinach kosza przez Komisje, zespot Strazy Pozarnej wyciat
drzewa podtrzymujgce powtoke balonu i powtoka zostata zabezpieczona.

Rys. 3. Balon SP-BOC odnaleziony w lesie.
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Rys. 4. Uszkodzenia powioki balonu SP-BOC.

Rys. 5. Miejsce uderzenia w ziemie balonu SP-BOC - widok w kierunku
nadlatywania balonu.
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Rys. 6. Zbocze, w ktore uderzyt balon SP-BOC - widok w kierunku nadlatywania
balonu.

Rys. 7. Widok prostopadty uksztattowania terenu w miejscu zderzenia z ziemig

9. Rejestratory pokiadowe

Parametry lotu zostaty zarejestrowane przez przyrzad poktadowy DBI3 oraz na
tablecie pilota. Dane te zostang wykorzystane do dalszej analizy zdarzenia i do
okreslenia przyczyn i okolicznos$ci sprzyjajgcych.

10.Dziatania podjete przez zespo6t badawczy PKBWL
Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia.

e Przeprowadzono ogledziny kosza i czesciowo powtoki balonu
¢ Wykonano préby funkcjonalne instalacji paliwowej i palnika.
e Odczytano zapisy przyrzadu poktadowego DBI3
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e Odczytano zapisy tabletu uzywanego przez pilota do nawigaciji.

e Zapoznano sie z dokumentacjg zgromadzong w sprawie wypadku przez
Policje.

11.Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Na dzien sporzadzenia raportu wstepnego nie sfomutowano zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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