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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 3 wrzesnia 2026
w sprawie powaznego incydentu lotniczego

2026-0082

NUMER ZDARZENIA

Balon Kubicek BB26Z; SP-BGK
31 lipca 2026 r. Grudzigdz

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2026-0082

1. Historia lotu

W dniu 31.07.2026 r. pilot wraz zatogg naziemng przyjechat na tgke w rejonie ul.
Lotniczej w Grudzigdzu. Na tgce (wspotrzedne geograficzne N53.480769,
E18.790378) znajdujgcej sie w rejonie nasypu drogi krajowej nr 55, pomiedzy linig
drzew i ul. Lotniczg balon zostat roztozony w kierunku zachodnim i przygotowany
do napetnienia powtoki. Kotwiczenie balonu wykonano do haka samochodowego
Z przytgczong przyczepg balonowg. Ok. godz. 03:00 UTC zatoga naziemna wraz
pilotem rozpoczeta napetnianie powtoki balonu (kierunek utozenia powtoki na
zachod). W trakcie napetniania pilot zajmowat miejsce w koszu, za$ jedna z oséb
zespotu naziemnego przytrzymywata line korony. Gdy powtoka zostata napetniona
zimnym powietrzem w ok. 80% pilot uruchomit palnik celem podgrzania powietrza
w powtoce. W tym momencie pojawit sie naglty podmuch wiatru z kierunku
zachodniego i powioka podniosta sie do gory wyrywajgc line korony czionkowi
zespotu naziemnego. Nastepnie balon uniost sie i skierowat sie do lotu w kierunku
wschodnim. Pilot pozostawat nadal w koszu. Lina kotwiczgca zostata bardzo
mocno napieta, a po krotkiej chwili zostata zerwana. Balon wraz koszem
przemieszczat sie po ziemi, a chwile pozniej zostat przeciggniety przez linie drzew
i ustawit sie w pozycji pionowej w bliskiej odlegtosci od linii wysokiego napiecia.
Kolejny podmuch wiatru z zachodu potozyt powtoke balonu na przewodach linii
elektroenergetycznej wysokiego napiecia 110 kV powodujgc iskrzenie i
nadtopienie powioki. Linie energetyczne nie zostaty zerwane lecz przewody
zostaty uszkodzone. Pilot ostrzegt zatoge naziemng przed mozliwoscig porazenia
pradem i sam unikat przytrzymywania sie metalowych elementéow w koszu balonu.
Niebawem przyszedt kolejny podmuch wiatru, tym razem z kierunku wschodniego
i zsungt powtoke balonu na ziemie. Krotko po zdarzeniu na miejscu pojawity sie
stuzby ratunkowe wraz zespotem Strazy Pozarnej (telefon po zdarzeniu na 112
okoto 03:12 UTC) i wspdlnie z zespotem balonowym zabezpieczyty kosz i powtoke
balonu.

2. Obrazenia os6b
Tabela 1. Ogodlne zestawienie obrazen

Ogotem na

Obrazenia ciata | Zaloga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Smiertelne

Powazne

Lekkie

Brak 1 1

RAZEM 1 1
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

Pilot w trakcie zdarzenia znajdowat sie¢ w koszu, jednak nie doznat zadnych
obrazen.

3. Informacje o zatodze

Licencja pilota balonowego (PL.BFCL) wydana 25 marca 2025 r.

Uprawnienia: balony na ogrzane powietrze
grupa A

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL, wazne w dniu wypadku

Nalot ogolny: 81:30

Nalot jako dowddca (PIC): 64:30

4. Statek powietrzny
Balon na ogrzane powietrze

Producent: Kubicek Factory s. r. o.

Typ: Kubicek BB26Z

Numer seryjny: 2255

Znaki rejestracyjne: SP-BGK

Swiadectwo rejestracji: nr 439, wydane 29.04.2024

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu (CofA): wazne, wydane 17.06.2024

Poswiadczenie zdatnosci do lotu (ARC): wydane: 18.06.2026
wazne do: 17.06.2027

Catkowity czas lotu: 54:19 FH

Data ostatniej obstugi techniczne;: 23.04.2027

5. Uszkodzenia statku powietrznego

Komisja przeprowadzita wstepne ogledziny kosza dzienh po zdarzeniu. Kosz, palnik
z przewodami oraz zbiorniki paliwowe bez widocznych uszkodzen. Powtoka
balonu wraz z koszem i palnikiem zostang sprawdzone przez producenta balonu.

Zgodnie z oswiadczeniem pilota oraz inspekcjg miejsca zdarzenia powtoka balonu
zostata nadtopiona w wyniku kontaktu z przewodami elektrycznymi wysokiego
napiecia 110 kV.
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6. Inneistotne informacje
7. Informacje meteorologiczne
Ogdlna sytuacja synoptyczna:
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Rys. 1. Mapa istotnych zjawisk pogodowych [IMGW].

8. Informcje o szczatkach i zderzeniu

Wybrane miejsce startu znajdowato sie w odlegtosci

160 m od linii
elektroenergetycznej wysokiego napieciallO kV i byto zlokalizowane po stronie

zawietrznej tej linii w trakcie przygotowan do startu balonu.

Przybyly na miejsce zdarzenia zespot Strazy Pozarnej zabezpieczyt teren i pomaogt
W usunieciu balonu.
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Google Earth

Rys. 2. Balon SP-BGK pod linig wysokiego napiecia, widok na wschod [KM PSP
Grudzigdz].
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Rys. 3. Zerwana lina kotwiczgca balon SP-BGK.

9. Rejestratory pokiadowe
Zdarzenie nie zostato zarejestrowane na zadnym urzgdzeniu elektronicznym.

10.Dziatania podjete przez zespo6t badawczy PKBWL
Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia.
e Przeprowadzono wstepne ogledziny kosza.
e Zabezpieczono line uzytg do kotwiczenia zespotu balonu z koszem podczas

startu.
o Przeprowadzono pomiary terenowe i inspekcje miejsca startu.

11.Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Na dzien sporzadzenia raportu wstepnego nie sfomutowano zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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