UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 2 wrzes$nia 2026

lotniczym.

o .. w sprawi Z i i
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i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec SZD-48-3 ,Jantar Std. 3”, SP-3251
i interpretaciji.

15 lipca 2026 r., EPBC (Warszawa/Babice)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2025, poz. 1431 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 15 lipca 2026 r., podczas rozbiegu do startu za wyciggarkg Moto-Hurt
WS-02-JK, doszto do wkrecenia sie liny wyciggarkowej w koto podwozia
gtbwnego szybowca. Lina zakleszczyta sie w podwoziu, ktdre samoczynnie
ztozyto sie, a dalszy rozbieg szybowca odbywat sie na dolnej czesci kadtuba.
W fazie fagodnego wznoszenia wyciggarka przerwata cigg, a szybowiec lgdowat
z prostej na lotnisku. Nikt nie odniost obrazen, jednak szybowiec zostat
uszkodzony.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1. Niestabilna praca zespotu napedowego wyciggarki (nagty spadek
mocy/obrotéw, a nastepnie gwattowny ich wzrost), skutkujgca powstaniem
luzu na linie, najechaniem na nig kotem gtdwnym szybowca, wkreceniem liny
w kratownice podwozia, ztozeniem podwozia oraz zablokowaniem
mechanizmu wyczepu.

2. Nieszczelnos¢ kolektora wydechowego silnika wyciggarki.

3. Nieprawidtowa regulacja ciegiet sterowania przepustnicg/obrotami silnika
wyciggarki.

4. Préba wyréwnania obrotow i kontynuowania ciggu przez wyciggarkowego po
zdtawieniu silnika, zamiast natychmiastowego odciecia gazu w poczatkowej
fazie rozbiegu.

5. Geometria wneki podwozia szybowca SZD-48-3 sprzyjajgca zakleszczeniu
liny pod wptywem nagtego obcigzenia.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1. Wycofano wyciggarke z eksploatacji do czasu usuniecia nieszczelnosci
kolektora wydechowego, regulacji mechanizmu ciegiet gazu oraz wykonania
pomysinych prébnych ciggdéw obcigzeniowych.

2. Szybowiec poddano szczegotowemu przeglgdowi technicznemu struktur
noénych, mechanizmu podwozia oraz wyczepu pod katem uszkodzen
mechanicznych i odksztatcen.
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. Przeprowadzono instruktaz dla personelu wyciggarkowego pod katem
wymogu natychmiastowego zdejmowania obrotéw i przerywania ciggu
w przypadku jakiejkolwiek niestabilnosci pracy silnika na matej
wysokosci/podczas rozbiegu.

. Wprowadzono do procedur obstugi codziennej wyciggarki obowigzkowej
préby reakcji zespotu napedowego na skokowe dodanie gazu pod
obcigzeniem przed dopuszczeniem do lotow w danym dniu.

. Oméwiono zdarzenie na odprawie bezpieczenstwa sekcji szybowcowej pod
katem postepowania pilota szybowca (zachowanie predkosci, lgdowanie na
wprost) oraz nadzorujgcego startem.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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