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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

Z dnia 16 wrzesnia 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2026-0093

NUMER ZDARZENIA

Szybowiec, Jantar STD 3, SP-3373

21 sierpnia 2026 r., Lotnisko Leszno EPLS

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 21 sierpnia 2026 r., na lotnisko Poznan Leszno EPLS przybyt pilot z
zamiarem wykonania lotow szybowcowych. Szybowiec stanowit wiasnos$é
organizacji Aeroklub Leszczynski jednakze lot miat charakter lotu prywatnego
treningowego, ktéry zostat wykonany w ramach osrodka. Zadanie lotu
przewidywato lot termiczny nadlotniskowy. Na lotnisku odbywaly sie
jednoczesnie loty samolotowe, skoki spadochronowe oraz loty szybowcowe
wykorzystujgce metode startu: hol za samolotem. Intensywnos¢ ruchu
nadlotniskowego byta duza.

W dniu zdarzenia warunki meteorologiczne umozliwialy wykonanie Ilotu
termicznego.

Pilot wystartowat o godzinie 13.44 czasu lokalnego.

Podczas trzeciej godziny lotu pilot rozpoczagt manewr opuszczania strafy zrzutu
skoczkoéw spadochronowych.

W trakcie wykonywania tego manewru wedtug oswiadczen swiadkoéw szybowiec
rozpoczagt obrét autorotacyjny z wysokosci okoto 500 m nad terenem, ktéry
kontynuowat az do momentu uderzenia w ziemie w odlegosci okoto 600 m na
wschadd od granicy pola wzlotow.

W wyniku uderzenia pilot ponidést Smier¢ na miejscu a wrak szybowca ulegt
dezintegracji o godzinie 16.15 czasu lokalnego.

W akcji ratowniczej uczestniczyty stuzby ratownicze oraz policja.
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2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Obrazenia ciata Zatoga Pozostali
Smiertelne 1 0
RAZEM 1 0

3. Uszkodzenia statku powietrznego
Szybowiec zostat catkowicie zniszczony.

4. Inne istotne informacje

4.1. Informacje o zatodze
Zatoge stanowit pilot posiadajacy licencje pilota szybowcowego w wieku 67 lat.

Pilot szybowca posiadat wystarczajace doswiadczenie lotnicze do
przeprowadzenia planowanego lotu oraz spelniat wszystkie potrzebne warunki
formalne.

4.2. Informacje dotyczgce szybowca

Szybowiec Jantar Standard 3 o znakach rozpoznawczych SP-3373 zostat
wyprodukowany w roku 1986 przez zakfad produkcyjny PDPS Bielsko - Biata.

Szybowiec posiadat wszystkie niezbedne dokumenty i pozwolenia.

Samolot byt w petni sprawny technicznie a jego nalot w chwili ostatniej obstugi
przed wypadkiem wynosit 4122 godziny i 21 minut.

4.3. Informacje o miejscu startu i miejscu zdarzenia

Start szybowca odbyt sie z lotniska w Lesznie EPLS o godzinie 13.44 czasu
lokalnego.

Samolot upadt na terenie pola uprawnego w odlegtosci okoto 600 m na wschéd
od granicy pola wzlotow .

4.4. Informacje meteorologiczne

Petne informacje o pogodzie w chwili zdarzenia oraz analiza wptywu warunkéw
pogodowych na zdarzenie podane zostang w raporcie koncowym.

Na dzien powstania Raportu Wstepnego Komisja uwaza, ze warunki
meteorologiczne mogty mie¢ wptyw na samopoczucie pilota podczas lotu a tym
samym na zaistnienie wypadku lotniczego.
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5. Planowane dziatania PKBWL

e Pozyskanie  dokumentacji  wyszkoleniowej  pilota/pilotow  oraz
dokumentacji samolotu — dziatania prowadzone sg w porozumieniu i we
wspOtpracy z prokuraturg/policjg w Lesznie.

¢ Analiza zapisow urzgdzen rejestrujgcych przebieg lotu.

¢ Analiza czynnikbw pogodowych i ich wptywu na przebieg zdarzenia.
e Opracowanie Projektu Raportu Koncowego.

¢ Konsultacje Projektu Raportu Koncowego.

e Publikacja Raportu Koncowego.
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