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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 27 pazdziernika 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2026-0114

NUMER ZDARZENIA

Piper Aircraft Corporation, PA-30, SP-MAL

28 wrzesnia 2026 r., EPMO

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2026-0114

1. Historia lotu

W dniu 28 wrzesnia 2026 r. okoto godziny 12:002 z lotniska Warszawa-Modlin
(EPMO) wystartowat samolot Piper PA-30 o znaku rozpoznawczym SP-MAL.
Znajdujgca sie na poktadzie zatoga w sktadzie uczen-pilot oraz instruktor,
wykonywata lot wg IFR® w warunkach VMC® na uprawnienie IR/ME® zgodnie
z zatwierdzonym programem szkolenia.

Start i lot przebiegat bez zaktdcen. Ostatnimi ¢wiczeniami byto wykonanie kilku
niskich przelotow nad RWY®08 EPMO oraz dwa podejscia z przyziemieniem
| startem.

Wszystkie podejscia przebiegly w sposoéb prawidtowy tj. z sygnalizacjg
wypuszczonego podwozia (zapalona zielona lampka). Sprawdzano réwniez
wypuszczenie przedniej goleni w lusterku umieszczonym na lewej gondoli silnika.

Po okoto 2 godzinach lotu wszystkie przewidziane zadania i éwiczenia zostaty
pomysinie zrealizowane, w zwigzku z tym zgtoszono lgdowanie z petnym
zatrzymaniem.

Podejscie ILS' byto ustabilizowane. Sygnalizacja wypuszczonego podwozia
dziatata prawidtowo. Wg oswiadczenia ucznia-pilota i instruktora obaj sprawdzili,
ze zielona lampka sygnalizujgca wypuszczenia podwozia swiecita sie w tej fazie
lotu. Zatoga zweryfikowata, w lusterku umieszczonym na lewej gondoli silnika,
wysuniecie goleni podwozia przedniego.

W fazie wytrzymania manetki cisnienia tadowania ustawione zostaty w pozycji
obrotéw jatowych (IDLE), a $migta w pozycji wysokich obrotéw (FULL
FORWARD).

Nie aktywowata sie sygnalizacja dzwiekowa ostrzegajgca o niewypuszczonym
podwoziu.

Ladowanie na RWY08 EPMO nastgpito o godzinie 14:129 z tagodnym
przyziemieniem, a poczatkowa faza dobiegu byta prawidtowa z utrzymaniem
kierunku. Po chwili samolot zaczat sie przechyla¢ w lewa strone, co wyglgdato na
uszkodzenie opony.

Po skontrowaniu momentu odchylajgcego, samolot zaczat sie przechyla¢ w prawo.
Dalszy dobieg samolotu przebiegat w sposob niekontrolowany i ostatecznie
zatrzymat sie on w kierunku przeciwnym do kierunku podejscia.

Po zakonczeniu dobiegu zaobserwowano zadymienie kabiny. Instruktor polecit
uczniowi zabezpieczenie samolotu poprzez wylgczenie iskrownikéw, zaworow

8 Czasy w raporcie zostaty podane w LMT(ang. Local Time). W dniu zdarzenia LMT =UTC(ang.
Coordinated Universal Time)+2 h;

b Przepisy dla lotow wedlug wskazan przyrzadéw (ang. Instrument Flight Rules);

¢ Warunki meteorologiczne do lotu z widzialnos$cia (ang. Visual Meteorological Conditions);

d Uprawnienia do wykonywanie lotow wedhug wskazan przyrzadéw na samolotach wielosilnikowych (ang.
Instrument Rating / Multi-Engine);

¢ Droga startowa (ang. Runway)

f System ladowania wedtug przyrzadéw (ang. Instrument Landing System);

9 Czas zadeklarowany w zgloszeniu do ECCAIRS2;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

paliwa, mieszanki paliwowej i nadat komunikat do ATC" o wytgczeniu wigcznika
gtdbwnego samolotu z obawy o mozliwos$¢ wystgpienia pozaru.

Po opuszczeniu samolotu okazato sie, ze podwozie ziozyto sie w trakcie
lgdowania, a samolot pokonat czes¢ dobiegu na ,brzuchu”.

Miejsce zdarzenia zabezpieczyta LSP', po czym wrak przetransportowano
do hangaru.

Zatoga nie odniosta obrazen ciata.

Rys. 1. Samolot Piper PA-30 SP-MAL po lgdowaniu na EPMO [zrédto: Uzytkownik]

2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogoétem na

Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Brak 2 - 2 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego
Na statku powietrznym stwierdzono nastepujgce uszkodzenia:
- zgiete i starte koncdwki topat obu Smigiet;
- starty spod kadtuba;

f‘ Kontrola ruchu lotniczego (ang. Air Traffic Control);
' Lotniskowa Straz Pozarna.
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- pourywane i poscierane anteny znajdujgce sie na spodzie kadtuba;

- zdeformowane i pourywane ostony luku goleni podwozia przedniego;

- wygiete sztywne ciegta sterujgce pozycjg goleni podwozia gtdbwnego;

- wygiety popychacz sterujgcy pozycjg goleni podwozia przedniego;

- urwane mocowanie silnika elektrycznego mechanizmu chowania podwozia.
4. Dziatania podjete przez zespét badawczy PKBWL

Zespot badawczy:
e przeprowadzit ogledziny samolotu w hangarze po zdarzeniu;
e zabezpieczyt w formie elektronicznej dokumentacje poktadowg samolotu
oraz dokumenty pilotéw;
e przeprowadzit proby funkcjonalne dziatania mechanizmu chowania
podwozia,
e zabezpieczyt monitoring z zarejestrowanym zdarzeniem.

5. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa
Na dzien sporzadzenia raportu wstepnego Komisja nie sfomutowata zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

Podpis na oryginale
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