Jedynym celem badania jest
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest prowadzone
niezaleznie od postepowania
przygotowawczego, sgdowego,
sgdowo-administracyjnego,
administracyjnego lub czynnosci
zwigzanych z likwidacjg szkody.

Wykorzystywanie wynikow
badan Komisji do cel6éw innych
niz zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym jest
nieuzasadnione i moze
prowadzi¢ do btednych
wnioskow i interpretacii.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

w sprawie WYPADKU LOTNICZEGO

2026-0042

NUMER ZDARZENIA

Samolot Tecnam P2008JC, SP-LFF
24 maj 2026, lotnisko Piotrkow Trybunalski (EPPT)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.
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ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie raportu z badania i dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc
na podstawie art. 135 ust. 9 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(tj. Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z p6zn. zm.) oraz § 18 ust. 1 pkt. 1 lit. a
rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), Komisja uznata
wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu prowadzgcego
badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 24 maja 2026 r. pilot z licencjg PPL(A) z uprawnieniem SEP(L)
wykonywata lot trasowy w ramach budowania nalotu do licencji CPL. Czas
trwania lotu okoto 2 h15 min. Po powrocie do lotniska i wigczeniu sie do lewego
kregu do pasa 21 pilot kontynuowata podejscie do pasa w uzyciu. Przyziemienie
nastgpito na trzy punkty i samolot odbit sie od pasa ponownie przyziemiajgc
i ponownie sie odbijat trzy razy. Po trzecim odbiciu samolot wypadt z pasa
I uderzyt przednim podwoziem w trawiastg czesc lotniska co doprowadzito do
urwania przedniego podwozia. Doszto do uszkodzenia smigta, maski silnika,
uszkodzenia mocowania silnika do kadtuba oraz dolnej czesci kadtuba. Pilot nie
odniosta zadnych obrazen i opuscita samolot o wtasnych sitach. Lot odbywat sie
w warunkach VMC, jednak z oswiadczenia pilota wynika, ze w trakcie lotu
odczuwata turbulencje oraz panowata dos¢ wysoka temperatura. Czynniki te
mogly wptyng¢é na zmeczenie pilota. Na lotnisku lgdowania warunki
atmosferyczne byly dobre i nie miaty wptywu na zdarzenie. Pilot szkolita sie
I wykonywata loty na jednym typie samolotu (Tecnam P2008JC), posiadata nalot
catkowity 70 h 35 min., i w okresie trzech miesiecy przed zdarzeniem nalot pilota
wynosit 10 h 38 min.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
2.1.Przyczyna zdarzenia

Przyczyng zdarzenia byta niewlasciwa reakcja na twarde przyziemienie
poprzedzone niestabilnym podejsciem, skutkujgce odbiciem od pasa (tzw.
,kangur”), wpadniecie samolotu w oscylacje podiuzng, utrate kierunku i nie
przejscie do fazy odejscia na drugi krag (go-around).

2.2. Czynniki sprzyjajace
Do czynnikdéw sprzyjajgcych nalezato zte samopoczucie i zmeczenie pilota
skutkujgce checig jak najszybszego Igdowania.
3. Dziatania profilaktyczne zrealizowane przez podmiot badajacy

Bezposrednio po zdarzeniu objeto pilota pomocg psychologa a po konsultacjach
wykonano loty doszkalajgce z instruktorem w celu od$wiezenia umiejetnosci
z zakresu wykonywania stabilnych podejsc i lgdowan oraz prawidtowych reakcji
na niestabilne podejscia oraz niestandardowe potozenia samolotu nad pasem.
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4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.

Kierujacy badaniem /
Nadzorujacy badanie

Podpis na oryginale.
Przewodniczacy Komisji
Data zakonczenia badania

27 pazdziernik 2026
Podpis na oryginale
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